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O DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS INCLUI 4 SUBTEMAS:

OFERTA PROCURA PERFORMANCE

Distribuicdo da populacao Transporte Publico Atracao de viagens Seguranca rodoviaria
Evolucao da populacao Modos suaves Distribuicdo modal Alteragées climaticas
Smart Solutions Tempos de deslocacao Qualidade do ar

Mobilidade partilhada
Mobilidade condicionada
Logistica urbana
Mobilidade elétrica
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55% DA POPULACAO MUNDIAL RESIDE HOJE EM AREAS URBANAS. EM 2050 ESTIMA-SE QUE ESSE VALOR SUBA PARA OS
68%. EM PORTUGAL PROJETA-SE QUE EM 2050, 80% DA POPULACAO VIVA EM CIDADES

PERCENTAGEM DA POPULACAO EM AREAS RURAIS E URBANAS EM PORTUGAL

= Urban-= Rural

1950 1975 2000 - 2025 2050

Fonte: ONU
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A POPULACAO ESTA CONCENTRADA NAS CIDADES DO LITORAL E A TENDENCIA E AUMENTAR...

POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO VARIACAO DA POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO
EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011) EM PORTUGAL CONTINENTAL (2001-2011)

Fonte: INE
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A PIRAMIDE ETARIA ESTA A SOFRER UMA INVERSAO, O QUE IMPLICA NOVOS DESAFIOS DE MOBILIDADE

EVOLUCAO DA PIRAMIDE ETARIA
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Fonte: INE
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O TRANSPORTE PUBLICO APRESENTA PROBLEMAS DE COBERTURA NAS REGIOES MENOS DENSAS E PROBLEMAS DE
CAPACIDADE E EFICIENCIA NAS REGIOES MAIS DENSAS

5
CIRCULACOES ANUAIS DE TP POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO

RODOVIARIO POR DIA UTIL EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011)
i

O transporte publico flexivel € uma
solucao possivel para as regioes com
menor densidade: adapta-se a procura
efetiva, ajudando a sustentabilidade
financeira do TP.

Sistemas de transportes publicos em sitio
proprio (e.g. metrobus) e aumento das
vias exclusivas para transporte publico
podem ser um solucao para areas urbanas
mais densas

Informacé@o complementar

» Reorganizacdo do setor esta em
curso, com descentralizacao de
competéncias e contratualizacao

4] 25 50
| S

Fonte: INE
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

A FROTA NACIONAL DE VEICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO DE PASSAGEIROS TEM UMA IDADE MEDIA ELEVADA,
NECESSITANDO DE SER RENOVADA

Fonte: IMT
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NO TRANSPORTE FERROVIARIO, OS SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE

PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)
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Informacdo complementar

+ Aidade média do material circulante é
elevada, necessitando de renovacao
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.. E TAMBEM A PARTIR DE 2015 QUE SE ASSISTE A UMA RECUPERAGCAO DA PROCURA, A QUAL A OFERTA SE TEM

CONSISTENTEMENTE ADAPTADO

EVOLUCAO DA OFERTA E DA PROCURA NO METRO DE
LISBOA
Procura Oferta
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Fonte: ML e MP
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EVOLUCAO DA OFERTA E PROCURA NO METRO DO

PORTO
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METRO PORTO + 6,3% pax desde 2015
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NEM TODAS AS AREAS DENSAMENTE POVOADAS DOS TERRITORIOS DE LISBOA E PORTO ESTAO COBERTAS PELOS SISTEMAS
DE METRO, EXISTINDO MARGEM PARA CRESCIMENTO

DISTRIBUICAO DO METRO DE LISBOA DISTRIBUICAO DO METRO DE PORTO
E DENSIDADE DE HABITANTES E DENSIDADE DE HABITANTES

O METRO COBRE 25% DA
AREA DE CIDADE DE LISBOA

Fonte: ML e MP
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TENDO EM CONTA AS DIFERENTES POSSIBILIDADES DE INTEGRACAO MODAL, A INTEGRAGCAO DO TRANSPORTE PUBLICO COM
OUTROS MODOS DE TRANSPORTE E AINDA INCIPIENTE

Diferentes possibilidades de integracdo modal:

Integracao de horarios entre diferentes modos de TP (ex: comboios suburbanos e autocarro)

Park&Ride - parques de estacionamento perto das paragens de TP, especialmente parques dissuasores
situados nas entradas das cidades

Bike&Ride - parques de estacionamento para bicicletas nas imediacoes das paragens de TP
Kiss&Ride - parques de estacionamento de curta duracao situados perto das paragens de TP

Integracao de informacao entre diferentes modos (ex: horarios de metro e autocarros em tempo real
numa so plataforma a saida das estacoes)

Integracao de tarifas (ex: passe para diferentes modos)

Utilizacao de aplicagées moveis para planear e comprar viagens em diferentes modos, otimizando o
custo/duracao da mesma

13
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL. NOS ULTIMOS ANOS TEM HAVIDO UMA APOSTA
CRESCENTE NOS MODOS SUAVES, MAS AINDA EXISTE MUITO CAMINHO A SER PERCORRIDO

Q@ O @

Foram realizados 23 Planos de Acao de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PAMUS)

Foram implementadas diversas infraestruturas ciclaveis,
assim como foram melhoradas as condicdes de deslocacao
pedonal

A extensao e qualidade das infraestruturas direcionadas
para os modos suaves € ainda insuficiente e com reduzida
continuidade

A acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida
apresenta lacunas

Ha poucos exemplos de aplicacdo de Zonas 30 (limitadas a
30 km/h) e Zonas de Coexisténcia (velocidade maxima de
20 km/h e sem segregacao entre os modos)

Fonte: Camara Municipal de Lisboa

A REDE CICLAVEL DE LISBOA, NOS ULTIMOS 10 ANOS,
PASSOU DE APENAS 10 KM PARA CERCA DE 90 KM
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AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO DENTRO DO

CONCEITO DE SMART CITIES. OS CENTROS DE GESTAO E CONTROLO EXISTENTES AINDA NAO INTEGRAM TODOS OS MODOS
DE TRANSPORTE

EXEMPLOS DE APLICACAO DO CONCEITO DE SMART CITIES CENTRO INTEGRADO DE GESTAO E
EM CASCAIS: MOBICASCAIS E CITYPOINTS CONTROLO DA CAMARA DO PORTO
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A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE RECENTE, MAS QUE CONTA COM UMA OFERTA CRESCENTE

ﬂ empresas de ride hailing a operar em Portugal taxify

. -y
* 4 empresas de car sharing % ﬁ -

DriveNow

® 1 empresa de moto sharing -
* Diversas empresas de ride sharing/pooling Wit

. o . . (RO 0
® Diversos sistemas de bike sharing C\%

MOBI

\’Sistemas integrados de mobilidade ° : * cascais
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A GRANDE MAIORIA DAS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE
PARA TODOS, TANTO NO QUE SE REFERE A REDE PUBLICA DE PERCURSOS COMO AO EDIFICADO

PROPORCAO DE EDIFICIOS CLASSICOS ACESSIVEIS/INACESSIVEIS
(2011)

m Acessivel* = |nacessivel

Fonte: Plano Local de promocao da acessibilidade - Programa RAMPA (2014) e INE

* Foram considerados acessiveis os edificios com entrada (ou pelo menos uma das estradas) acessivel a pessoas em cadeira de rodas
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OS CENTROS URBANOS ESTAO PROGRESSIVAMENTE A SER FECHADOS AO TRAFEGO AUTOMOVEL. POR OUTRO LADO,
FENOMENOS COMO O E-COMMERCE ESTAO A CRESCER, APRESENTANDO DESAFIOS ACRESCIDOS PARA A LOGISTICA URBANA

PROPOSTA DE EXTENSAO DA ZONA PEDONAL DE FARO EVOLUCAO DO VOLUME TOTAL DE COMPRAS ONLINE
(E-COMMERCE) (M£)

12 000

9 000

6 000
N II||||

N o AW O AN D kA%
AN ASN AR ABN AR AV SV ASH SV (ST SV

o

Zona pedonal existente

- Zona pedonal proposta

Fonte: Plano de Mobilidade e Transportes de Faro, 2016, ACEPI e PREVEEM
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A REDE DE POSTOS DE CARREGAMENTO ELETRICO E RELATIVAMENTE ABRANGENTE, MAS TENDO EM CONTA O AUMENTO DA
PROCURA, E IMPERATIVO AUMENTAR AINDA MAIS ESTA OFERTA

, i
VENDA DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES
DISTRIBUICAO GEOG RAFICA DOS POSTOS DE CARREGAMENTO 1393 2339 S089 2070 4182  TOTAL VENDAS
(2018)
Bw:m 1«(:::- @qm #m .Gc'lc::rg-;t:{'/lv!omdd
o do cort m;uw‘mw - 354 ® Hibridos plug in
g T 5 64 POSTOS DE et  100% Elétrico

673 813 Ligeiros Mercadorias
CARREGAMENTO EM
'f’ '\/Q) W 100% Elétrico
’\9 > Ligeiros Passageiros

Em 7 3 MUNICiPIOS

PARQUE DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES

3140 5479 10578 14 760 TOTAL PARQUE

1367

EM 2019, PREVE-SE A
EXISTENCIA DE PELO

1293
MENOS UM POSTO DE 5840 Igiscll%rg;t;re(ms;ocicl

CARREGAMENTO EM CADA 3970  Hibridos plug in
TeRRTORO el o

; 3591 I. % étrico )
TERRITORIO NACIONAL :‘. Ligeiros Mercadorias

\//\ W 100% Elétrico
D S Ligeiros Passageiros

Q
Uoul” v é\e
‘ﬂ@ﬁ Abufeira 1953
X fi- g Faro \or,
Fonte: Mobi._

M Triciclo e Quadriciclo
100% Elétrico
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AS GRANDES CIDADES ATRAEM MUITAS DESLOCACOES DE MUNICIPIOS VIZINHOS

RELACAO ENTRE A PROPORCAO DE POPULACAO QUE SE DESLOCA DESLOCACOES ENTRE MUNICIPIOS
DIARIAMENTE PARA O INTERIOR E PARA O EXTERIOR DOS CONCELHOS (2011) POR 100 HABITANTES, POR MUNICIPIOS DA AM DE LISBOA E PORTO

—1

B Menor
- Maior

Menor Menor

P maior B Maior

Fonte: INE
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APESAR DE RECENTEMENTE SE NOTAR UMA MUDANCA NO PLANEAMENTO DAS CIDADES E NA ORGANIZACAO DA MOBILIDADE,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS OS MODOS SUSTENTAVEIS, ISSO AINDA NAO TEM REFLEXOS NA DISTRIBUICAO MODAL: O
PESO DO AUTOMOVEL TEM CRESCIDO E O PESO DO MODO PEDONAL, COMBOIO E TP RODOVIARIO TEM DESCIDO

DISTRIBUICAO DA UTILIZACAO DE MODOS DE TRANSPORTE EM MOVIMENTOS PENDULARES

= 2011 Outro 1 0:6%
2001 b

Motociclo ou bicicleta Il 1’73/’ »

. I 2,9
Comboio 3.2%
. B 8%
Metropolitano 0,6%
. B 32 Reducdo do modo
Transporte coletivo empresa/escola 5 2% pedonal e autocarro
I 5 de 2001 para 2011
Autocarro G 9%
’ Aumento do peso do
A pé I 6.4 automovel de 2001 para 2011
25,1% (passageiros e condutores)
Automovel ligeiro como passageiro 10.8% 17,9%
Automovel ligeiro como condutor 34.9% 3, 7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: INE

21



ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS

O GRANDE PESO DO AUTOMOVEL, O FACTO DA MEDIA DAS VIAGENS REALIZADAS NESTE MODO TER MENOS DE 2 OCUPANTES

E ESTE SER O MODO MAIS INEFICIENTE EM TERMOS DE ESPACO OCUPADO, IMPLICAM TEMPOS DE DESLOCACAO ELEVADOS,
ESPECIALMENTE NAS GRANDES CIDADES

TEMPO MEDIO DE DESLOCACAO (2011)
ESPACO OCUPADO POR 60 PESSOAS EM A

AUTOCARRO, BICICLETAS E AUTOMOVEIS
o ‘(g A ‘,:: L8 2

0; 27!
5210 Menor

sed [ Maior

Fonte: Nucleobike e INE
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EXISTE UMA CLARA MELHORIA DA SEGURANGCA RODOVIARIA, MAS AINDA AQUEM DA MEDIA EUROPEIA E COM UM NUMERO
ELEVADO DE ATROPELAMENTOS, QUE SE TEM MANTIDO RELATIVAMENTE CONSTANTE AO LONGO DOS ULTIMOS ANOS

NUMERO DE VITIMAS MORTAIS NAS ESTRADAS NACIONAIS NUMERO DE ATROPELAMENTOS (NACIONAL)
(POR CADA MILHAO DE HABITANTES)

5800

5 [ ] . 3 =
R 5600

mUE2S

+‘] ‘I 8% 5400
5200
’ 5000
4800
. [ - I
i 4400

1994 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: IP e INE
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OS TRANSPORTES SAO UMA DAS PRINCIPAIS FONTES DE EMISSOES DE GEE: 24% DO TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS,
SENDO QUE NOS ULTIMOS ANOS AS EMISSOES DE GEE NO SETOR DOS TRANSPORTES ENCONTRAM-SE NUM NiVEL ABAIXO DO
VERIFICADO EM 2010

EVOLUCAO DAS EMISSOES DE GASES DE EFEITO DE ESTUFA NOS TRANSPORTES, EM PORTUGAL E NA UE

120
100

80

ce 2070=100

i

In

60

40
1990 1952 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 014

UE-28 =+ Portugal

Fonte: APA
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A QUALIDADE DO AR DAS CIDADES PORTUGUESAS NAO ESTA NO GRUPO DE PAISES COM PIOR DESEMPENHO, EM TERMOS
EUROPEUS, MAS DEVE AMBICIONAR ESTAR NO PELOTAO DA FRENTE

HE CONCENTRACAO DE NO2 EM RELACAO AO LIMITE ANUAL, 2015
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EM RESUMO, 11 PONTOS CHAVE:

060 09

O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR, PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL
AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO JA A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO NO CONCEITO DE SMART CITIES

A POPULACAO QUE VIVE NAS CIDADES ESTA A AUMENTAR, PERSPETIVANDO-SE UM MAIOR DESEQUILIBRIO POPULACIONAL NO TERRITORIO

APESAR DA CRESCENTE INCORPORACAO DOS MODOS SUAVES, ESTES AINDA TEM UMA IMPORTANCIA REDUZIDA NA REPARTICAO MODAL

A MOBILIDADE ELETRICA EM PORTUGAL TEM-SE DESENVOLVIDO DE FORMA RELATIVAMENTE RAPIDA, MAS A OFERTA DE POSTOS DE CARREGAMENTO TERA QUE CONTINUAR A SER
REFORCADA

A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE NOVO EM PORTUGAL, MAS A OFERTA TEM CRESCIDO NOS ULTIMOS ANOS
A OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO ATUAL NAO ATENDE AS NECESSIDADES DA POPULACAO, QUER EM TERMOS DE ABRANGENCIA E FREQUENCIA

A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA AINDA NAO E FEITA DE FORMA INTEGRADA, O QUE SE REFLETE NUM CRESCIMENTO DA POSSE E UTILIZACAO DO VEICULO INDIVIDUAL MOTORIZADO,
GERANDO DIVERSOS IMPACTOS NEGATIVOS NO AMBIENTE E NA QUALIDADE DE VIDA DOS CIDADAOS

AS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE PARA TODOS
EM PORTUGAL AINDA E LIMITADA A INTEGRACAO DOS MODOS DE TRANSPORTE (INTERMODALIDADE)

O SETOR DOS TRANSPORTES AINDA E EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 24% DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2 EQUIVALENTE
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS
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REDE RODOVIARIA NACIONAL (RRN) com 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA

REDE RODOVIARIA NACIONAL

CONCESSAO IP

VEICULOS
/Sveitl 22.200.000.000
TSNS
:‘}’.ﬁfﬂ""‘.\» Legenda v.km/ano
. ;g‘"‘—;:‘__‘.""_, ‘1 = CONcessdo - - - IC novo tragado ER perfil duplo
g@!‘,gzg?v —r e s MERCADORIAS - POR RODOVIA
o \:'éza‘ﬁ% ----- P :0vo traZado ----- EN zovo traZado ER/Outra 200 * OOO ® OOO
},@“:’QV‘. —1c —— ENEM —— EN/Outra Toneladas/ano
s ¢ :. T = IC perfil duplo ER — EN Desclassifcada
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

RODOVIA GLOBALMENTE MADURA E DE ELEVADA QUALIDADE, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR EM TERMOS EUROPEUS

[NDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL

fanking  Pontuagie renganca | Ditcamentos
i 2nd pillar: Infrastructure 1-7 (best) 18 56 oot M | A
i Transport infrastructure 1-7 (best) 18 5.1 soooge HEE | A
i Quality of overall infrastructure 1-7 (best 13 2.7 oo INEEN |
i Quality of roads 1-7 (best) 8 6.0 wooooe NN
i Quality of railroad infrastructure 1-7 (best 31 4.2 g, L |
i Quality of port infrastructure 1-7 (best 29 5.2 oo HHE |
i CQuality of air transport infrastructure 1-7 (best 29 9.9 srtooe N |
i Available airline seat Kilometers milionsiweek 31 1,081.6 #mf I I
i Electricity and telephony infrastructure 1-7 (best 17 6.1 cocooe  [HEL| v

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS s 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O TRANSPORTE RODOVIARIO EM PORTUGAL ASSUME UM PAPEL DOMINANTE

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE

MERCADORIAS (2016)
% em total t.km

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO

INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS (2015)
% em total p.km

Legend Legend
_|676-782 B R Cla13-832 _l234-571 _l57.1-705 705755
a3z -a61 Wl G610 - a94 I Mot available El755-8s9 M 559 -100.0 I Mot available

Minimum value:67.6 Maximum value: 9.4 Minimum value:23.4 Maximum value:100.0

Fonte: Eurostat
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ANEXOS e 20
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O ESFORCO DE INVESTIMENTO PERMITIU A PORTUGAL DISPOR DE UMA RRN BEM DISTRIBUIDA

DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA
NACIONAL (KM/KM2) NACIONAL (KM/1000 HABITANTES)
A ’ A
ﬁd:: (l;n;)l km2) [Dim::e. (::mono hab.)
— o — o
I o.40-050 750
Il os0-075 Bl 025




ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

EXISTEM AINDA LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

INDICADOR DE ACESSIBILIDADE INFRAESTRUTURAL

(VELOCIDADE EQUIVALENTE EM RETA: DISTANCIA EM RETA/TEMPO DE
PERCURSO POR ESTRADA)

Maior acessibilidade
velocidade equivalente em reta > a 80 km/h

_ Menor acessibilidade

velocidade equivalente em reta < a 60 km/h

Fonte: MPI/IP, 2017

2017

Acessibilidade Infraestrutural

. -s0
[ rro-sor
[ eo-7o[
[ <e0

‘‘‘‘‘

33



ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

APESAR DE GLOBALMENTE SE ASSISTIR A ESTABILIZACAO DO ESTADO DOS PAVIMENTOS E A UMA MELHORIA DO ESTADO DAS
OBRAS DE ARTE SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN
NA PROXIMA DECADA

_ ESTADO DE ERVACAO DA RRN, 201
ESTADO DE CONDICAO DA RRN STADO DE CONSERVAGAQ N, 2016

INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS 0 (-) A 8 (+)

6,0

55

— S —9
4._—
5,0 *—
@ O—=—= — y— Py
45
4,0
2013 2014 2015 2016 2017

o —— Satisfatorio
Media ponderada da rede

e Obras de Arie

P avimentos Bom

— Insatisfatorio

Requer atencao

Fonte: IP, com base em inspecdes periodicas




ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O INVESTIMENTO PERMITIU UMA MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA, MAS AINDA LIGEIRAMENTE PIOR QUE

A MEDIA EUROPEIA

VIiTIMAS MORTAIS EM PORTUGAL E UNIAO EUROPEIA

i &
4 . \
AR, 33 . \
4 - s \
/ 3 ~ 5
= Lt .
X \

TN i
TR <49 VMiminio hab.

N /4
\\\
\\\\
Sso 1
~~~~~~ *26 o ':
~~~~~~ ,5/0 v !
T B | 62 VMiminhio hab.

mUE28

+118%

ﬂ' +27%

1996 2017

4 ®m Portugal

~
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ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

EM RESUMO 6 PONTOS CHAVE:

REDE RODOVIARIA NACIONAL COM 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA
GLOBALMENTE MADURA E COMPETITIVA, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR NA UE E 8° NO MUNDO

MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA NOS ULTIMOS ANOS MAS AINDA COM RESULTADOS LIGEIRAMENTE
PIORES QUE A MEDIA EUROPEIA

SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN NA PROXIMA
DECADA

LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

SETOR DOS TRANSPORTES EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 25% DAS
EMISSOES NACIONAIS DE CO2
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ANEXOS
A.2 DIAGNOSTICOS SETORIAIS

AAAAAAAAAAAAAAAAA

Ferrovia
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ANEXOS s 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PORTUGAL POSSUI INFRAESTRUTURAS GLOBALMENTE MADURAS...

iNDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL
PONTUACAO DE 1 (-) A7 (+)

1st pillar:
Institutions
12th pillar: 7 - 2nd pillar: Qualidade das infraestruturas de transporte,
Innovation I S~ Infrastructure | telecomunicagées e energia elétrica
~

11th pillar:
Business
sophistication

3rd pillar:
Macrosconomic
environment

10th pillar: 4th pillar:
Market size Health and primary
education
9th pillar: 5th pillar:
Technological Higher education
readiness and training
8th pillar: Gth pillar:
Financial market Goods market
development Tth pillar- efficiency
pillar:
Labar markst B Portugal
efficiency Europe and North America

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

... E COMPETITIVAS

FATORES MAIS PROBLEMATICOS PARA O DESENVOLVIMENTO DE NEGOCIOS

Inefficient government bureaucracy
Tax rates

Restrictive labor regulations

Policy instability

Access to financing

Tax regulations

Insufficient capacity to innovate
Inadequately educated workforce

19,1 |
18,7 |
13.5 |

13,1

102 |

6.5 |

45 |

45 |

Corruption 3.2
Government instability/coups 2.5 1
Inadequate supply of infrastructure 1.2 R

Poor WOTk etnic I nauonal 1abor Torce T2

Inflation 05 W

Foreign currency regulations 0.3 N

Poor public health 01 1\

Crime and theft 0.0

o scare

(&
=1
o

o

< [
< »

- problematico + problematico

Nota: Foi pedido pelo WEF Executive Opinion Survey aos agentes econdmicos inquiridos que selecionassem os cinco fatores mais
problematicos para o desenvolvimento de negdcios no seu pais e que os ordenassem.

Fonte: World Economic Forum, Executive Opinion Survey 2017




ANEXOS e 20
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

EXISTEM DIFERENGCAS ENTRE MODOS, SENDO QUE NA FERROVIA PORTUGAL ESTA APENAS LIGEIRAMENTE ABAIXO DA MEDIA
NO RANKING EUROPEU EM TERMOS DE QUALIDADE PERCECIONADA

QUALIDADE FERROVIARIA EU rank: 16/26
WEF - GLOBAL COMPETITIVENESS INDEX, 2017-2018 WEF rank: 31/101
[s] [6] [8] [o] [12] [13][as] 18] [19] [21] [22] [25] [26] [27]
© 6
> 5
¢ 4
? 3
2 2
| |
0 0
FR  NL Fl DE ES AT LU BE GB SE DK SK CZ LT EU LV PT EE IT IE HU PL BG SI GR HR RO MT CY

RoDOVIA AEROPORTOS PORTOS

L EE B G ) ) ) B ) () ) ] ] ] o) () o] o) o) () G ), () B ) ) ] ] (o] o) o] () (] B 2] 50 ] o] (] 53] (] 5] (] ][] ] (@] (] ], 1 [ 1 ) ) ) O ) ) ) ) ) ) ) ) )

6 P “
5 s 0 i
s s
4 4
a a h a
3 3
3 3 B N
2 2
2 2 2 Fl
1 1 1 1oy 2
o o ° : ) LI o
WL PR PT AT DK DE ES SE HR LU F Cf GB EU T EE K GR M BE S HU P HOOFLRETSSTODT R MTOAT G0 R T AT T T E T s e R s HLOFLOBE DK EE ES ST GB DE MT FT PR E W S| B U KR €T LU GR M Pl BS AT RO G2 MU S

LS 286 MT WV RO

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A REDE FERROVIARIA NACIONAL (RFN) ATUAL TEM UMA EXTENSAO DE 2.558 KM EM EXPLORAGAO...

REDE FERROVIARIA NACIONAL

Legenda

— Rede em Exploragéo
Rede Sem Exploragédo

Fonte: Infraestruturas de Portugal

&

VIA ELETRIFICADA
1.646

km

SINALIZACAO ELETRONICA
1.697

km

ESTACOES
438

com servicos de passageiros

TERMINAIS
32

com servicos de mercadorias
TRANSPORTE DE PASSAGEI{I;%S

dos comboios.km totais

CARGA MAX. REBOCAVEL EM TRACAO SIMPLES
> 1400 toneladas

em 26% da rede
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ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

... E O PARQUE DE MATERIAL CIRCULANTE ATIVO E COMPOSTO POR 354 EQUIPAMENTOS DE TRACAO,

3.042 VAGOES, ALGUM A NECESSITAR DE RENOVAGAO

102 CARRUAGENS E

[ @
* 'I' passageiros

3500

3000

2500

2000

Elétrico
235

1500

1000

500

292

, 1N

Material de Tracao

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)

102
[ ]
Carruagens

II mercadorias

3042

Elétrico
34

62

Locomotivas Vagoes
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ANEXOS S
DE INVESTIMENTOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PORTUGAL E UM DOS PAISES DA UE COM MENOR DENSIDADE DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016 DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016
(M/KM?2) (KM/MILHAO HAB.)
0 20 40 60 80 100 120 140 0 200 400 600 200 1000 1200

cZ SE

HU EE

NL HU

AT AT

GB HR

SK SK

PL S|

Sl BG

IT DK

FR RO

EU I PL

HR LU

RO DE

BG FR

£ FU

LT IE

LV ES

IE BE

PT I T

EE GB

SF PT I

Fl GR

GR NL

DENSIDADE FERROVIARIA 246 = 432

(KM POR MILHAO DE HABITANTES) Portugal Europa

Fonte: Eurostat




ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A COBERTURA DA REDE FERROVIARIA NACIONAL PRIVILEGIA OS EIXOS MAIS POPULOSOS... NO ENTANTO OBSERVAM-SE
ALGUMAS ASSIMETRIAS NOS PADROES DE SERVICO PRESTADOS AOS PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DA POPULACAO POR INTERVALOS DE TEMPO TEMPOS DE ACESSO AS ESTACOES
FERROVIARIAS

Milhdes de habitantes
O == M W B h g =~ 0 W

- BEstagoes ferroviarias  JERDRG
U‘ - 15 15 - 3[} 3[} - 45 45 - Eu’ :" Eu’ Tempo de acesso (min.) Bt
Intervalos de tempo (min) .-
- 16-30
- 46 - 60
-

Fonte: IMT, 2017
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ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

APESAR DE EM 2017 TER SIDO APURADO UM INDICADOR DE DESEMPENHO MEDIO PONDERADO DE 4,8 (SATISFATORIO), E
VISIVEL A NECESSIDADE DE MELHORAR O ESTADO GLOBAL DOS ATIVOS DE VIA

ESTADO DE CONDICAO DA VIA FERREA, 2017

ESTADO DE CONDICZ\O DA RFN
INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS O (-) A 8 (+)

- ““-. L =3 ‘5 \
7.0 A - e P SR [ ‘ o g
Catenana .l ——esnssnens ;
p Subestagoes — g nef. \T
17 r Wfade Gua :
Sisterna ATP ( | "\; 2
6.0 4 H g ‘
Pontes i - - IS = SN0
| \: 188taass ® \
En 1Mie ) oo
) Aparelhos de Vi ST TT |
7-4 --------- L ]
o )————.‘_’_—. @-ccerttt 2 —
Penderado
4,00 A
.—.\.\. ..... 3
3,5 A ® o -t NP
Via
3,0 T T T T T
2012 2013 2014 2015 2016 2017  Outiook #
2018 -
s
%
“ Satisfatorio Requer atencao Insatisfatorio
6,0 - 8,0 4,0-5,9 2,0-3,9 0,0-1,9

Fonte: Relatorio do Estado da Infraestrutura 2017, IP
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ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

TEM HAVIDO UM FORTE INVESTIMENTO NA MELHORIA DA SEGURANCA FERROVIARIA... MAS AINDA ESTA AQUEM DA MEDIA

EUROPEIA

EVOLUCAO DA SINISTRALIDADE EM PN’s (2000-2017)

Sinistralidade FWI
200 -

175 |
150
125 |
100 |
75 -
50 |

25 A

1999 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2015 2016 2017

mmm Colhidas
mmm ColisSes
—o— FWI - Fatalities and weighted Injuries=Mortes+(Feridos Graves / 10)+(Feridos Ligsiros / 200)

Fonte: European Union Agency for Railways, 2017

= 50,0

- 40,0

- 30,0

- 20,0

- 10,0

- 0,0

MORTES EQUIVALENTES
POR MILHAO COMBOIOS.KM (2011-2015)

Fatalities per million train-km (pax-km)
2011 - 2015

0-0.08
0.081-0.15
| 0.151-0.32

I os21-038
- 0.881-1.27

004f o, loor<

0,54 0,30
Portugal - Europa®

* Média aritmética dos paises europeus (EU28)

46



ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

AAAAAAAAAAAAAAAA g z } Q O
DE INVESTIMENTOS

E NECESSARIO CONTINUAR A INTERVENCAO NAS PASSAGENS DE NiVEL E OUTROS PONTOS DE RISCO NA RFN

1 7 ACIDENTES EM

PASSAGENS DE NIVEL
EM 2017

Fonte: Infraestruturas de Portugal

[NDICE DE PERIGOSIDADE DE PASSAGENS DE NiVEL 2017

\

\ 1
e I |
el II:\ 2 s

iy o

¢ e

® '] -

f N

1
‘? )
Rt
3
.o)‘ oo
X |
¢ l\
C‘F‘
§ G
- X e -
L/
\25‘\')\\w/
( }-\
Jl )

o B | £ 48
\}W” N
—~— \’- ( )

g “~
Lo 7N S

1 - 3 Risco médio

0l 4 Risco alto

.- 5 Risco muito alto

Com aexploragdo

Sem exploragldo
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ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A FERROVIA CONTRIBUI APENAS COM CERCA DE 0,3% PARA O TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2, REPRESENTANDO
CERCA DE 1% DAS EMISSOES DO SETOR DOS TRANSPORTES

TOTAL NACIONAL DE EMISSOES DE CO2 (2015)
68.900.000 ToN

Tracao elétrica
0,21%

Total transportes exceto
ferrovia pesada

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)
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ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

APESAR DE, GLOBALMENTE, A CAPACIDADE INSTALADA SER ADEQUADA, EXISTEM ALGUNS TROCOS PROXIMOS DA

SATURACAO
NIVEL DE OCUPACAO DA INFRAESTRUTURA
EVOLUCAO DE COMBOIOS.KM )
(2000-2017) I
45,0 -
40,0 |
- R y
© 30,0
E 250 1 m Marchas ;‘ /f/L/
E 20,0 u Mercadorias -
§ 15,0 - Passageiros P,
10,0
5,0 -
0,0 — —_— —
q,QQQ q/@'\ (196" (190'5 (19@“ (190‘0 (LQQQ’ (196\ (19@‘*’ (19@ q9® (19\" (19\‘1' ‘19'\{5 r&r\"‘ q,Q'(O q,d\(b q,Q'(\ o

> 37.000.000
COMBOIOS.KM

> 600.000
2017 CIRCULACOES

Fonte: Infraestruturas de Portugal

Rede Ferroviaria Nacional

(L1l
O m
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ANEXOS s 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A PROCURA NO TRANSPORTE FERROVIARIO TEM VINDO A CRESCER, COM EVOLUCOES POSITIVAS NA QUOTA MODAL...

EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE
PASSAGEIROS EM PORTUGAL MERCADORIAS EM PORTUGAL
Quota modal Volume Quota modal Volume
% em pass.km milhoes pass‘km % em ton.km milhGes ton.km
10 5
15 12
9
9 4,242,442 a3 4 14 10
8 8,5 3 83}94,0 ! 33 3}94,0
! 73,6 13
. 7,8 3 8
7,1 12 12,8 12,7 12,8
6 63¢, 2 11 ’
538
[ 10,9 10,9 4
52 ] 10
4,6
4 4,543‘3%938 Y 4}14434,4{44,54}1 Va2 9 s - 9,7 o 2
3 ! 0 9 J ' o

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do
transporte terrestre, expresso em passageiros.quildmetro (pass.km) transporte terrestre e fluvial, expresso em toneladas.quilémetro (ton.km)

Fonte: INE e Eurostat
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ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

... EMBORA AINDA SE SITUE ABAIXO DA MEDIA EUROPEIA...

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE PASSAGEIROS (2016)
% EM TOTAL PASS.KM

Legend
_lio-27 _l27-851 He1-93

Woz-1938 _| Mot available

Quota modal Portugal: 4,2%
Quota modal Uniao Europeia: 7,8%

Fonte: Eurostat

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE MERCADORIAS (2016)
% EM TOTAL TON.KM

_los-104 _l1o9-173 Hi173-303

M 303 - 766 _1 Mot awvailable

Quota modal Portugal: 14,5%
Quota modal média europeia: 17,4%
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ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

... SOBRETUDO NO TRAFEGO TRANSFRONTEIRICO, ONDE A FERROVIA TEM POUCA EXPRESSAO, ESPECIALMENTE NO

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

K TRAFEGO DE PASSAGEIROS ENTRE PORTUGAL E ESPANHA \

55
»
4
@ 50 —
H
g
o
-l
£
£ s
H
40
2012 2013 2014 2015 2016
= Fluvial 0,20 0,17 0,12 0,22 0,22
0,15 0,16 0,21 0,22 0,22
3,08 2,74 2,01 323 2,61
50,83 1533 4753 47,23 26,60

/ MERCADORIAS TRANSPORTADAS ENTRE PORTUGAL E ESPANHAN

35.000
30.000 -
v
o
® 25.000 -
o
c
5
o 20.000
o
: W
= 15000
=
10.000 -~
5000 - 3
2012 2013 2014 2015 2016
a=Bms TOTAL 24.296 27.478 29.810 28.716 29.774
o 17.336 19.278 21617 19.503 21.009
5.862 6.848 6.535 7.504 6.995
1.098 1352 1658 1.709 1.770

m Ferrovidrio
3 Aéreo
@ Rodovidrio

(2016)

o

REPARTICAO MODAL DO
NUMERO DE PASSAGEIROS

%
4

em@ms Rodovidri
=g Maritimo
emgmm Ferrovidrio

-

REPARTICAO MODAL DO
NUMERO DE TONELADAS

(2016)

Ferroviario 5\

Rodoviério 70,6

_Maritimo 23,5

%
4

Fonte: Observatorio Transfronteirico Espanha-Portugal, IMT

52



ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

Os SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE PASSAGEIROS. AS PRINCIPAIS
MERCADORIAS TRANSPORTADAS SAO CONTENTORES, CARVAO, MADEIRA E PAPEL SAO

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO
FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

100%
90%
B0%
70%
60%
50%
40% W Fertagus
30% = CP Suburbanos
20% m CP Regionais
B CP Longo Curso
10% B CP Internacionais
0%

Passageiros Pass.km

134M  4.146 M

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)

DISTRIBUICAO DO TIPO DE MERCADORIA TRANSPORTADA POR
FERROVIA EM PORTUGAL (2016)

3. Produtos nao

energéticos das

2. Hulha e ind. extrativas
lenhite (carvao) 134

490 5%
19% 9. Outros produtos
i minerais nao 7. Coque
409 metalicos 'prod. ’
15% (cm;;nto) petrolifero
132... [ s refinados;
50; 2%
8. Produtos
- quimicos;
\30; 1%
10. Metais de pgse; 7 6. Madeira e Diversos;
P anstormados. oz e o
AnsTorm papel e cartdo e
(siderdrgicos) seus artigos
207 427
8% 16%
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ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

A AVALIACAO DOS CLIENTES FERROVIARIOS: PASSAGEIROS E CLIENTES DE MERCADORIAS

-

FATORES DE MAIOR SATISFACAO

* Viagem de comboio (duracao da viagem,
disponibilidade da tripulacao)

* Precos e procedimentos de aquisicao de
titulos de transporte

de apoio

» Estacoes de comboio e outras infraestruturas

FATORES DE MAIOR INSATISFACAO \

Acessibilidade e assisténcia a utilizadores com
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
Informacao aos utilizadores

Supressao de horarios e percursos
Cancelamentos

Tratamento de reclamacoes

Facilidade na saida do comboio

-

FATORES DE MAIOR SATISFACAO

* Protecao das mercadorias transportadas

» Duracao do transporte (velocidade
média)

» Facilidade na aquisicao do servico
(procedimentos formais, documentacao)

« Flexibilidade dos horarios das atividades

K de carga e descarga

i

A

Fonte: Consulta aos Utilizadores de Servicos Ferroviarios, AMT, 2017

FATORES DE MAIOR INSATISFAGAO \

Preco

Disponibilizacao de servicos online
Flexibilidade dos horarios dos comboios
Cobertura geografica (distancia da origem ou
destino a rede ferroviaria)

Disponibilidade de transporte quantidades
reduzidas de carga

Servico de localizacao e acompanhamento

(track and trace) /
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ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

COM A CONCLUSAO DO FERROVIA 2020, A REDE FERROVIARIA NACIONAL TERA 2.655 KM EM EXPLORACAO E SERA MAIS

INTEROPERAVEL

2018

Extensao RFN

2.558
km

64%

SINALIZACAO ELETRONICA @
1.697 km

COMBOIOS 750 m

sem circulacao

2022

Extensao RFN
2.655

SINALIZACAO ELETRONICA
2.097 km

COMBOIOS 750 m
no Corredor Atlantico*

* 0 Corredor Atlantico (Corredor de Mercadorias n.° 4) é constituido em Portugal por trogos da infraestrutura ferroviaria existente e planeada entre os portos de Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes e a fronteira em Vilar Formoso

(Corredor Internacional Norte) e Elvas/Caia (Corredor Internacional Sul)
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

TAMBEM SE PERSPETIVAM IMPORTANTES INVESTIMENTOS NA LIGACOES ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

e Construcdo do Y Basco
Legenda: (ligacéo mista em bitola UIC)
(20237?)
mmw Bitola Ibérica
e Eletrificacdoa 3 kV entre
Guillarei e a fronteira
Valenga/Tuy em 2019

mmm Bitola UIC

e Eletrificacdoa 25 kV entre
Salamanca e a fronteira Vilar
Formoso/ Fuentes de Ofioro
em 2019

G Construcdo de uma nova
ligagdo AV entre Madrid e
Badajoz (mista em bitola
ibérica):

» Badajoz / Placenciaem
2019 com eletrificacdo a
25kV em 2020

* Placencia/ Talavera e sua
ligacéo a linha AV Madrid-
Sevilha

e Estudo da modernizacéo da
ligagdo a Madrid via
Puertollano / Ciudad Real

Fonte: Diretorios ADIF e ADIF, Alta Velocidad (adaptado)
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ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO

EM 2050 O TRANSPORTE DE MERCADORIAS REPRESENTARA MAIS DE 385 MIL MILHOES TONELADAS-QUILOMETRO, OU
SEJA 4,3 VEZES O VALOR DE 2010, PREVENDO-SE QUE O TRANSPORTE MARITIMO CONTINUE A SER O PRINCIPAL MODO DE
TRANSPORTE DO COMERCIO INTERNACIONAL, REPRESENTANDO CERCA DE 83 % DO VOLUME TOTAL EM 2050

TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM TONELADAS -
QUILOMETRO POR CORREDOR: 2010, 2030, 2050

South

Fonte: OCDE, ITF (2016)
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A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

EM CONSEQUENCIA DO CRESCIMENTO ECONOMICO MUNDIAL E DO AUMENTO DO COMERCIO MARITIMO ENTRE 1980 E
2014, A FROTA MUNDIAL AUMENTOU 44 % EM NUMERO DE NAVIOS E EM 185 % EM TERMOS DE DIMENSAO DOS NAVIOS

DESENVOLVIMENTO DA FROTA POR TIPO DE NAVIO (EM MILHARES DE GT¥)

550.000

|
500.000 1

|
450,000 -
400.000
350.000
300.000
250.000
200.000
150.000

100.000

50.000

1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Fonte: Relatorio para a Comissao Europeia elaborado pela PwC, Panteia, Significance, 2015 e Ashar and Rodrigue, 2012

projection

s Ol tanker
e Chem tanker
w— PG

w— NG

e Buslk

General cargo
e CONRAINET
e Offshore
Other*

PROGRESSIVO AUMENTO NA DIMENSAO DOS NAVIOS

50 years of Container Ship Growth

1968
1972
1980

1984

1996

1997

2002

2003 ¢

2005

2006

2012

2013

2014/
2015

2018

~——  Encounter Bay 1,530 teu ) b =
Container-carrying capacity

has increased by approximately
—_— Neptune Garnet 4,100 teu 1,200% since 1968

s, Hamburg Express 2,950 teu

- _—‘ American New York 4,600 teu
N D—  Regina Maersk 6,400 teu

=
- ' Susan Maersk 8,000+ teu

I I M G s 10000+
I D B ........... oo

I N W oo cncon

16,000+ teu

NUNNNNNNN NENNNNNNN UNNEEEEE  maerskMckinney Moller

_18270teu

ANNNNNNEN VNN NRNNEERE i ciobe/msc oscar

. 19,000+ teu
ANNNNNEEN NNNNNNREE UNDERERE
22,000 teu

* Gross tonnage
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PROGRAMA NACIONAL 7)) #7) O
DE INVESTIMENTOS #fe ‘kr.r}'é

O SETOR ENCONTRA-SE EM CONSTANTE EVOLUGCAO, AO QUAL SE COLOCA UM CONSIDERAVEL NUMERO DE DESAFIOS, DOS
QUAIS DESTACAMOS...

PRINCIPAIS DESAFIOS

« Emergéncia de novas rotas » Custos de investimento » Aparecimento de novas * Recurso a fontes de

maritimas globais como
alternativa a Rota do Mar do
Norte

Concentracao e verticalizacao
das grandes aliancas maritimas
mundiais

« Tendéncia de congestionamento

da faixa portuaria norte-
europeia, considerando a sua
capacidade de resposta a
procura por navios de grandes
dimensoes e a eficiéncia das
ligacGes ao hinterland

associados a adaptacao das
infraestruturas
Constrangimentos fisicos dos
portos para acolhimento dos
navios de grandes dimensoes
Desenvolvimento da capacidade
dos canais do Panama e da
Nicaragua

Plataformas logisticas de
retaguarda com dimensao para
impedir o congestionamento e
redes articuladas que permitam
solucoes multimodais com
recurso a modos de transporte
menos poluentes

tecnologias para agilizacao de
processos (por via da
digitalizacao) e facilitacao de
procedimentos
(desmaterializacao de
processos, por exemplo)

Fonte: Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026

abastecimento mais limpas, a
reducao de emissoes de CO2,
a utilizacao do gas natural
liquefeito (GNL) na propulsao
dos navios, bem como o
recurso a outras fontes
energéticas (e.g. energia
edlica offshore e energia das
ondas) para fornecimento a
navios em porto
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PROGRAMA NACIONAL ¥ J
DE INVESTIMENTOS 4

30

DESTACA-SE O PORTO DE SINES PELA SUBIDA NO RANKING DO COMERCIO EXTRAEUROPEU PARA O 15° LUGAR,
ENCONTRANDO-SE NO TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA, cOM 1.669 MILHOES DE TEU

Fonte: PortEconomics, 2017

Ranking
2017

1

O 00 N O U1 A W N

- = = = =
U h W N = O

TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA

Porto

Rotterdam (NL)
Antwerp (BE)
Hamburg (DE)

Bremerhaven (DE)
Valencia (ES)
Algeciras (ES)

Piraeus (EL)
Felixstowe (UK)*
Marsaxlokk (MT) **
Barcelona (ES)

Le Havre (FR)
Genoa (IT)

Gioia Tauro (IT)
Southampton (UK)*
Sines (PT)

13735
10 451
8 821
5537
4832
4 381
4 060
3810
3150
2 969
2 884
2638
2 449
2035
1669

Valores de 2017 (1000 TEU)

2017/2016

+10,9%
+4,1%
-1,0%
+0,9%
+2,1%
- 8%
10,5%
-5,1%
+2,3%
+32,7%
+14,5%
+ 14,8%
-12,4%
-0,1%
+10,3%
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PORTUGAL ENCONTRA -SE EM PRIMEIRO LUGAR NO RANKING DE PAISES DA UE DO COMERCIO DE MERCADORIAS
TRANSPORTADOS POR VIA MARITIMA COM PAISES TERCEIROS, REGISTANDO 81 % DO VALOR TRANSACIONADO

PERCENTAGEM DE COMERCIO COM PAISES TERCEIROS REALIZADO POR VIA MARITIMA - 2015

Portuig a | | 81%

Chipre
Grécia
Espanha
Malta
Italia
Finlandia
Holanda
Roménia
Bulgaria
Dinamarca
Alemanha
UE

Suécia
Bélgica
Eslovénia
Franca
Polonia
Reino Unido
Lituania
Estonia
Eslovaquia
Croacia
Austria
Letonia
Irlanda
Luxemburgo

Republica...

Fonte: Eurostat, 2016

80%
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A ULTIMA DECADA (2005 -2015) MARCA UM PERIODO PROSPERO NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE, TENDO REGISTADO UM CRESCIMENTO GLOBAL DE 42% NO MOVIMENTO TOTAL DE MERCADORIAS E UMA TAXA
DE CRESCIMENTO MEDIA DE ANUAL DE 4% ...

CARGA MOVIMENTADA TOTAL
(EM MILHOES DE TONELADAS)

100

: i
80 e

70

60

50 CAGR
40 4%
30

20

10

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: AMT, 2017
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... TENDO SIDO AS CARGAS RO-RO E A CONTENTORIZADA AS QUE MAIS CONTRIBUIRAM PARA ESSE CRESCIMENTO NA ULTIMA
DECADA; O SEGMENTO DOS GRANEIS LiQUIDOS E O QUE APRESENTA MAIOR RELEVANCIA NO MOVIMENTO DE MERCADORIAS

TAXA DE CRESCIMENTO POR SEGMENTOS DE CARGA (2005-2015) E COMPORTAMENTO EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS)

Taxa de
crescimento 8% 148% 200% 80%
2005-2015

34 529 33 903

20 389

5 648
1428

Granéis liquidos Granéis solidos Ro-Ro Contentorizada Carga Geral Fracionada

Fonte: Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026, RCM 175/2017; Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatorio de Janeiro-
Dezembro 2017 (AMT)
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CONSIDERANDO A IMPORTANCIA CRESCENTE DA CARGA CONTENTORIZADA NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE E ANTE AS PERSPETIVAS DO SEU CRESCIMENTO A NiVEL MUNDIAL, SINES CONTINUA A
REGISTAR CRESCIMENTO DO SEGMENTO DA CARGA CONTENTORIZADA EM 2017

EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA (TEU) ENTRE 2013 E 2017NOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE

2013 2014 2015 2016 2017 % Evolugdo Grafica

Viana do Castelo 2075 604 1307 332 711 0,0% (+1142% -29,1% e — -
Douro e Leix0es 6 295 906 6513 930 5988 471 6 383 819 6179 462 18,2% -3,2% -0,6% i i
Aveiro 0 0 842 598 486 0,0% -18,7% +77,0% e a—
Figueira da Foz 154 374 166 024 189 949 205 632 187 919 0,6% -8,6% +6,1% S L
Lisboa 5 455 284 5066 052 4919 395 4018 110 5009 180 14.8% +24.7% -3,9% IS,
Setubal 627 649 1035 357 1277 109 1699971 1615114 4,.8% -5,0% +25,2% Gm—_—
Sines 12038851 14474402 16460981 20595232 20910473 61,7% +1,5% +15,6% T s—
Grand Total 24574139 27256370 28838054 32903693 33903345 100,0% +3,0% +8,7% P —
A% anual ~ +10,9% +5,8% +14,1% +3,0% e = - -

Fonte: Evolucdo do Segmento de Carga Contentorizada, Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério Jan-Dez 2017 (AMT)
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O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DUM CRESCIMENTO GLOBAL DE 88% DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS PARA O
HORIZONTE 2026, FACE AO VALOR ATINGIDO EM 2015 DE 88,5 MILHOES DE TONELADAS

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS NOS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE (TON), PERIODO 2016 -2026

181 500 000 182356427

166 000 000

(+88%)

161500 000

141 500 000 139026097

121 500 000 123370183

-
-
-
-
-
-
-
- -
-
-
_"_-
-
- -
- -
- -
- -
-
-

101 500 000

81500 000

61500 000

41500 000

21500 000

1500000

Fonte: RCM 175/2017
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AAAAAAAAAAAAAAAA g : } O O
DE INVESTIMENTOS

NO QUE RESPEITA AO SEGMENTO DE CARGA CONTENTORIZADA, O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DE UM CRESCIMENTO
GLOBAL DE 200 % NA MOVIMENTACAO DE CARGA CONTENTORIZADA PARA O HORIZONTE 2026 FACE AO VALOR ATINGIDO

EM 2015

Fonte: RCM 175/2017

9 000 000

8 000 000

7 000 000

6 000 000

5 000 000

4 000000

3 000000

2 000 000

1000000

0

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA NOS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE (TEU), PERIODO 2016 -2026

8652377

7750000

P
PR Z (+200%)

”
e
”’

—'_'—______,___-——- 5565932

4621020

-
-
-
-

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Otimista

Pessimista Moderado == == = Governo
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O TERRITORIO NACIONAL DISPOE DE 8 PORTOS COMERCIAIS: VIANA DO CASTELO, LEIXOES, AVEIRO, FIGUEIRA DA FOz,
LISBOA, SETUBAL, SINES E ALGARVE, SENDO QUE O PORTO DE SINES REPRESENTA MAIS DE 50% DO MOVIMENTO DE

MERCADORIAS DO TOTAL NACIONAL

PERCENTAGEM DA CARGA MOVIMENTADA EM CADA PORTO DE

PORTUGAL CONTINENTAL

20,3%
12,7%
5,4% .
0,4% 2,2%
Viana do Leixoes Aveiro  Figueira da Lisboa
Castelo Foz

52,1%

6,9%

SetUbal Sines e
Algarve

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro- Dez 2017 (AMT)

LOCALIZACAO DOS PORTOS COMERCIAIS DE PORTUGAL

CONTINENTAL

rViana:qd Castelo 14]

Oleixdes ¢

CAveiro. & {

rFi‘g'q‘éira da‘Fdz L

clisboa L
d(Setibal |

(SINIES _ /
[* ] B

_(Roitimao ;\ e,
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NO PORTO DE LEIXOES, OS GRANEIS LiQUIDOS REPRESENTAM 45% DA CARGA TOTAL, SEGUINDO-SE A CARGA

CONTENTORIZADA COM 32%. ATE 2026, PARA OS TRES CENARIOS - PESSIMISTA, MODERADO E OTIMISTA - ESTA PREVISTO
UM CRESCIMENTO MEDIO ANUAL ATE 4,8%

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LEIXOES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LEIXOES,
PERIODO 2016 -2026
. Carga Geral
Contentorizada ;
6179 / Fra(1:1102n1ada Evolugio da Carga Total no Porto de Leixdes (Ton)

32% 31500 000
6% 30000000
29000 000

26 500 000
24860000
24000 000

21 500 000
20560000

19 000 000

16 500 000

14 000 000

Ro-Ro anéis liquidos e

1062 8796 9000000

5% 45% 6500000

Granéis solidos — 4000000
2353 1500000

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
1 2% 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

——Pessimista ——Moderado —— Otimista

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério Janeiro - Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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POR SUA VEZ, NO PORTO DE AVEIRO, O SEGMENTO COM MAIOR PESO NA MOVIMENTACAO DE CARGA E O DE GRANEIS
SOLIDOS, CONSTITUINDO 46% DA CARGA MOVIMENTADA, SEGUIDO DA CARGA GERAL FRACIONADA. ESTA PREVISTO UM
CRESCIMENTO MODERADO ATE 2023 NA CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO E UMA EVOLUGAO CONSTANTE ATE 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE AVEIRO CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO DE MERCADORIAS NO PORTO DE AVEIRO,
TOTAL) PERIODO 2016 -2026
Evolugdo da Carga Total no Porto de Aveiro (Ton)
Granéis
liquidos
1272
Carga Geral 25%
Fracionada
1286 5227880

25%

Granéis solidos
2593
50%

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro de 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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RELATIVAMENTE AO PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ, A CARGA GERAL FRACIONADA E A CARGA DE GRANEIS SOLIDOS

y 4

TOTALIZAM 91% DA CARGA MOVIMENTADA, REPRESENTANDO 48% E 43%, RESPETIVAMENTE. E ESPERADO UM
CRESCIMENTO SUBSTANCIAL NO NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS ENTRE 2020 E 2025

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DA FIGUEIRA CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
DA FOZ EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DE MERCADORIAS NO PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ,
DO TOTAL) PERIODO 2016 -2026

Evolucdo da Carga Total no Porto da Figueira da Foz (Ton)

3 300 000

Carga Geral
. 3 100000
Fracionada o0
991 5 500000 2935000
. 48% 2 700 000 —"
Contentoriza
da 2 500000
13})8 Granéis 2300000
9% l'IqU]’dOS; 2100000
a3 ’ . M 0
Graneis solidos 10; 0% 0000
883

43% 1 700000
1

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro de 2018 (AMT) e RCM 175/2017
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NO PORTO DE LISBOA, AS CARGAS DE GRANEIS SOLIDOS E CONTENTORIZADA SAO RESPONSAVEIS PELA MAIORIA DA

MOVIMENTACAO DE CARGA. EM 2026 PREVE-SE QUE A CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO DE LISBOA SEJA QUASE O
DOBRO DA MOVIMENTADA EM 2016

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LISBOA EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LISBOA,
PERIODO 2016 -2026
%rl;gc?oﬁgcrj?al Granéis Evolugdo da Carga Total no Porto de Lisboa (Ton)
178 liquidos 1500000
2% 1 63 5 19500 000 19930352
13% 17 500 000
/17330741
15500 000 // 15597667
13500 000 //
Contentoriza 100000 — |
da 9500000
5009 7 500000
41% Granéis
solidos S0
5354 3500000
44% 1500000
RO-RO 2016 2017 2018 2019 _Pgig::szi _MDGZE:::O _D“r:j: 2023 2024 2025 2026
10
0,08%

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro- Dezembro de 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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AAAAAAAAAAAAAAAA g z } Q O
DE INVESTIMENTOS

NO QUE DIZ RESPEITO AO PORTO DE SETUBAL, A CARGA MAIS MOVIMENTADA E A DE GRANEIS SOLIDOS, REPRESENTANDO
40% DA CARGA TOTAL. ESTIMA-SE, EM 2026, QUE A CARGA MOVIMENTADA TENHA DUPLICADO FACE A 2016, COM UM

CRESCIMENTO ACENTUADO ENTRE 2019 E 2020

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SETUBAL EM
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL)

Granéis
liquidos
275
4%
Carga Geral
Fracionada
1687
26% Granéis
solidos
2666
40%
Contentorizada
1615
25% Ro-Ro
351

5%

15 500 000

500 000

11 500 000

500 000

7 500000

500 000

3500000

500 000

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
DE MERCADORIAS NO PORTO DE SETUBAL,
PERIODO 2016 -2026

Evolugdo da Carga Total no Porto de Setubal (Ton)
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NO PORTO DE SINES, OS DOIS SEGMENTOS MAIS SIGNIFICATIVOS NA MOVIMENTAGCAO DE CARGA SAO O DE GRANEIS
LIQUIDOS E O DE CARGA GERAL, CONSTITUINDO RESPETIVAMENTE 45% E 42% DO TOTAL. DE ACORDO COM O CENARIO
OTIMISTA, O NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS NO PORTO ATINGIRA 0S 100 MILHOES DE TONELADAS EM 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SINES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE SINES,
Ro-ro PERIODO 2016 -2026
063% Evolucdo da Carga Total no Porto de Sines (Ton)
Carga 111500 000 109700000
Contentorizada 101500 000
20910 91 500 000

42%

81500 000

71500 000
68450 000

61500 000

51500 000 -— =

41500 000

31500000

Granéis solidos Carga Geral -
_—— Fracionada I
6361 100

1 3% 1500000
0% o6

= Pessimista = Moderado = Otimista

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatorio de Janeiro- Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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NO RANKING EUROPEU DA QUALIDADE DA INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA PORTUGAL APARECE NA 13° POSICAO

QUALIDADE DA INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

EU rank: 13/28
WEF rank: 29/137

) (5] [8] Ta4] [as] [26] [18] [ae] [20] [23] [27] [2s] B [s2] [35] [37] [a¢]  [aa] [s3] [ea] [se] [su] [72] [73] [74] [s2] [so] [108] _

Ml Fl Mk 5 & Of FR MT DO 10 & G 2T I OF Iv AT G 1R T RO 5K

0

p-3
i

1]
L

“ut
"t

'—I
e

o

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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EM PORTUGAL CONTINENTAL, EXISTEM 4 AEROPORTOS, GERIDOS PELA ANA, E 24 AERODROMOS SOB GESTAO DAS
AUTORIDADES LOCAIS

AERODROMOS EM PORTUGAL CONTINENTAL

* Amendoeira * Lousa
» Braga * Mirandela
» Braganca * Mogadouro
» Cascais » Ponte de Sor
» Castelo Branco * Portimao
AEROPORTOS EM PORTUGAL * gg'ar:\(le)ia * E;?Eg@gr'a"‘lova
%*. * 1 i uz
CONTINENTAL™: « Espinho « Santarém
«  Porto - Evora . Seia
+ Lisboa » Ferreira do Alentejo * Vila Real
* Beja + Figueira de Cavaleiros  Vilar de Luz
« Faro * Leiria * Viseu

Informacdo complementar '@

 Existem ainda 11 outros aeroportos/aerodromos
nas regioes autonomas, estando fora do ambito do
PNI 2030

Fonte: ANA, ANAC

*Aeroportos nacionais concessionados a ANA
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O TRAFEGO DE PASSAGEIROS NOS AEROPORTOS DE LISBOA, PORTO E FARO TEM AUMENTADO AO LONGO DOS ANOS, COM
O RITMO DE CRESCIMENTO A ACELERAR SOBRETUDO DEPOIS DE 2013, ASCENDENDO A ~46 MILHOES DE PASSAGEIROS EM
2017

EVOLUCAO DA PROCURA NOS AEROPORTOS DE LISBOA, PORTO E FARO
(MILHARES DE PASSAGEIROS)

>
>

N
50 000

45 000

40 000 39.474

34.640
35000 31.261

30 000 27.040 28.383
24.668 26430
23.586

25 000 22.836
20.808 22.851

20 000 ..lll
15000-....

10 000
5000

46.178

Faro
m Porto

m Lisboa

o

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: INE e Relatorio e Contas de 2017 da ANA
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O DESENVOLVIMENTO DO TRANSPORTE AEREO TEM PERMITIDO A PORTUGAL AUMENTAR A SUA CONETIVIDADE EXTERNA,
OBSERVANDO-SE UMA SUBIDA CONSISTENTE NO RANKING EUROPEU, POSICIONANDO-SE NO 11° LUGAR EM 2018...

Impactos da conetividade da rede
aeroportuaria:

Reforco das plataformas e negdcio hub

Alargamento de oportunidades de
deslocacao dos portugueses (aumento de
destinos servicos a partir dos aeroportos
nacionais)

Abertura de mais mercados ao turismo
portugués (facilidade de acesso a Portugal a
partir de mais origens)

Fonte: ACI Europe, 2018

DE GB ES FR

CONETIVIDADE AEROPORTUARIA
300%

250%
Variagdo 2008/2018

[ Conetividade 2018

150%

o

50%

HHDHHHHDUDUDDDDDDDDDDDDDDDDDD===___O%

-50%
IT TR RU CH NL NO PT GR SE AT DK PL IE BE FI IL CZ RO HR HU UA BG LU CY RS LV IS MT EE LT GE BY SI MEMD AL BA MK SK
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... NO CASO DA CONETIVIDADE DIRETA, TANTO LISBOA COMO O PORTO INTEGRAM, DENTRO DOS RESPETIVOS ESCALOES, O
TOP 5 DOS AEROPORTOS COM MAIOR CRESCIMENTO DESTA CONETIVIDADE

RANKING DOS AEROPORTOS COM MAIOR CRESCIMENTO DA CONETIVIDADE DIRETA DOS ULTIMOS 10 ANOS
(2018 VERSUS 2008)

1601 Aeroporto Cadigo 16118 Aeroporto Cadigo
O oot saw [ 593 B /ncara ess [ - 169.4%
Antalia ar Il - 2269% lzmir aoB [l - 131,5%
Moscovo svo [ + 109,5% Tel Aviv TV [+ 119,3%
Istambul IST . +104,9% Bucareste OTP . + 84,0%
Lisboa LIS l + 67,7% Porto OPO . + 83,9%

Fonte: ACI Europe, 2018

* Grupo 1 - Aeroportos com mais de 25 milhoes de passageiros por ano; ** Grupo 2 - Aeroportos com 10 a 25 milhdes de passageiros por ano
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DADO O CRESCIMENTO DA PROCURA PELOS SERVICOS DE TRANSPORTE AEREO, ENCONTRAM-SE EM CURSO OU JA
CONCLUIDOS INVESTIMENTOS QUE VISAM O AUMENTO DE CAPACIDADE DA REDE

@ LISBOA @ PORTO

Ampliacao de areas de processamento
de passageiros nos terminais do
aeroporto de Lisboa

Instalacao de Instrument Landing
System (ILS) na pista 03 do aeroporto de
Lisboa (12 fase)

* Aumento de capacidade da pista do * Ampliacao e modernizacao do terminal
Porto de passageiros de Faro

Expansao da capacidade aeroportuaria
de Lisboa: construcao do aeroporto
complementar do Montijo e ampliacao
do aeroporto Humberto Delgado

«  Substituicao de sistemas de gestao do trafego e reestruturacao e expansao de capacidade do espaco aéreo

Fonte: Ministério das Infraestruturas e Planeamento
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PROGRAMA NACIONAL ) #7) O
DE INVESTIMENTOS s S

O PROGRESSIVO CONGESTIONAMENTO DOS AEROPORTOS E DO ESPACO AEREO TEM VINDO A DEGRADAR OS NiVEIS DE
PONTUALIDADE DOS VARIOS AEROPORTOS EUROPEUS. O AEROPORTO DE LISBOA APRESENTA O 6° PIOR INDICADOR DE

PONTUALIDADE DO MUNDO, EM 513 AEROPORTOS

MAPA DA PERFORMANCE DAS PARTIDAS NOS AEROPORTOS
EUROPEUS (JuNHO DE 2018)

@
: o SVX
'2» g DME OovB

On-time (D14)

50,00% 100,00%

Face ao aumento da procura pelos servicos aeroportuarios nos ultimos
anos, toda a Europa vé o seu nivel de atividade comprometido.

Portugal acompanha a tendéncia europeia, sendo particularmente
penalizado pela sua localizacdo geografica.

Fonte: Flightstats

PONTUALIDADE NOS AEROPORTOS - ON-TIME PERFORMANCE

100

0 //
& S 5 & é)@ » oS @ ) S )
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< ¢ o Qf”b W & +0 > & ((/r} '\v‘
& ¥ & e & & o &
\6@ L& Q8 b‘z’\ o~ \F +0@
< 20 © 2
NG N & £ o
%oe < ; > %@Q gp
g &
o Piores Melhores

O Aeroporto de Lisboa destaca-se neste panorama negativo (figurando

com regularidade no top 10 dos aeroportos com mais atrasos), estando
o seu desempenho agravado pelo nivel de saturacao extraordinario que
apresenta.
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DE ACORDO COM AS PREVISOES DA EUROCONTROL PARA 2040, PREVE-SE QUE A SITUACAO DE CONGESTIONAMENTO
AEREO SE AGRAVE EM TODA A EUROPA

@ 2016 =)= 2040

AUMENTO DO

NUMERO DE VOOS 16,2 milhoes de voos por ano

Iéf&?ﬁ;i:gm DE 1,5 milhoes de voos & 160 milhoes de

AEROPORTUARIA passageiros impedidos de voar

53%

. NUMERO DE 50 mil passageiros atrasados em 2016
versus

ATRASOS 7X MAIOR

Voos por ano  Atrasos no 470 mil passageiros atrasados em 2040
verao

AUMENTO ENTRE 2016 E 2040

Fonte: EUROCONTROL
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - ALTERACOES CLIMATICAS

AS ALTERACOES CLIMATICAS TEM UMA SERIE DE IMPACTOS, SENDO ALGUNS DELES JA UMA
REALIDADE. EXISTE, PORTANTO, A NECESSIDADE DE DAR RESPOSTAS CONCRETAS AOS SEUS
EFEITOS, ADAPTANDO O TERRITORIO AS ALTERACOES

Potenciais impactos das alteracoes climaticas em Portugal:

0 Temperatura

Nivel das aguas
do mar

Galgamento e
erosao costeiros

Aumento da temperatura maxima e temperatura média anual, mais acentuada no
interior e acompanhada por um incremento da frequéncia e intensidade de ondas
de calor

Alteracoes significativas do ciclo anual da precipitacao, com tendéncia de reducao da
precipitacao durante a primavera, verao e outono em Portugal Continental,
aumentando a frequéncia e intensidade de periodos de secas e escassez de agua

Aumento da frequéncia e intensidade de picos de precipitacdao extrema favoraveis
a ocorréncia de inundacoes

Aumento do risco de incéndios

Suscetibilidade de desertificacao

Subida do nivel das aguas do mar

Aumento de frequéncia e intensidade de fendmenos extremos que provocam
galgamento e erosdo costeiros
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PROGRAMA NACIONAL ) #7)

PORTUGAL TEM VINDO A REDUZIR AS EMISSOES DE GASES COM EFEITO DE ESTUFA DE FORMA
CONSISTENTE, MAS EXISTE POTENCIAL PARA CONTINUAR UMA TRAJETORIA DE DESCARBONIZACAO
RUMO A NEUTRALIDADE CARBONICA

CO2 eq. (Mt)

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Evolucao das emissoes nacionais de gases com efeito de estufa

~

88,5
—
65,3

69,6

67,8

- v T v v v v = =

—— Emissoes totais sem LULUCF

Emissoes totais com LULUCF

Fonte: APA, 2017
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TODOS OS SETORES APRESENTAM POTENCIAL DE REDUGCAO DE EMISSOES, EMBORA O MAIOR
POTENCIAL RECAIA SOBRE O SETOR DA ENERGIA QUE REPRESENTA 70% DAS EMISSOES NACIONAIS

Reparticao da emissdes nacionais de gases com efeito de estufa (2016)

Proc. Industriais e -
Uso de Produtos \
10.8%

Produgao e
Transformacao de
Energia
25.6%

r

Agricultura
10.0% Combustao na
Energia — Industria

70% 11.2%

___Transportes
24.5%

Outros

6.5%
_ EmissSes fugitivas

Residuos 1.9%
5.6%

Fonte: APA, 2017
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A DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS EMISSOES REFLETE AS DIFERENTES ATIVIDADES QUE LHES DAO
ORIGEM, ENCONTRANDO-SE CONCENTRADAS JUNTO AO LITORAL E ASSOCIADAS
MAIORITARIAMENTE AS AREAS URBANAS DE LISBOA E PORTO

Emissdes de CO2, por concelho Emissoes de N20, por concelho, Emissoes de CH4, por concelho,
em 2015 em 2015 , em 2015
co2 (t/km?2) & S N20 (t/km2) = CH4 (t/km2)
M > 60000 ?’ gt W20 Fe M 120
<= 250 B e <=0,05 Fl 7 : <=1,5
8 é ' ‘-“ 2 § ;
4 S : %
0 50 km & 50 km ‘ X3 T DA 0 50 km ‘ b5
| S & C— 4 '\P" L G

Fonte: APA, 2017
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PORTUGAL REDUZIU AS EMISSOES DE GEE PARA ALEM DA META ESTABELECIDA PARA 2020 DE
+1% EM RELACAO A 2005

Progresso alcancado pelos Estados Membros no cumprimento das metas de reducao de
emissoes em 2020 no contexto da Decisao de Partilha de Esforcos (ESD)

30

EU-28
Greece
Sweden
United Kingdom
MNetherlands
Denmark
Croatia

Italy
Portugal
Spain
Luxembourg
Slovakia
Hungary
Austria
France
Finland
Belgium
Slovenia
Germany
Czech Republic
Ireland
Romania
Lithuania
Cyprus
Latvia

Poland
Estonia
Bulgaria
Malta

- Variacao até 2016 mmmm  Metas - Europa 2020
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APESAR DA TENDENCIA DE REDUCAO, A INTENSIDADE CARBONICA DO PIB EM PORTUGAL AINDA E
ELEVADA EM RELACAO AO RESTO DA EUROPA, INDICIANDO A EXISTENCIA DE POTENCIAL PARA
UMA MAIOR EFICIENCIA

Evolucao da intensidade carbénica da economia (emissoes CO2/ PIB 2010) em Portugal e na
UE 28 entre 2000 e 2015

w2
(%3]
(%3]

0.494 0.502 0.495
0.482 0.487

0.477

=
w

0.45

=
d

0.35

Kg CO2 eq. por euros de FIB a pregos de 2010

=
[®5)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

-~ UE-28 Portugal

Fonte: Eurostat e AEA
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

Os BENEFICIOS DE UMA ECONOMIA CIRCULAR SAO VARIADOS...

BENEFICIOS DA ECONOMIA CIRCULAR NA

Vv VvV V. Vv VvV

UE (COMISSAO EUROPEIA):

Potencial de crescimento + 7% do que
BAU

600 mil milhées em poupancas
anuais/ +8% de volume de negocios /
1,8 bilides de euros de beneficios 2030

170.000 empregos diretos apenas em
setores ligados a gestao de residuos
até 2035

Seguranca no fornecimento de
materiais

Inovacao em tecnologias, produtos e
servicos

Reducéao das emissdes anuais de GEE
entre2a4%

Ja os Contributos para uma Estratégia de Uso Eficiente de

Recursos para Portugal apontam os seguintes beneficios:

« Estimativa de impacte liquido de medidas propostas em
» Setores identificados para prioridade: industria

« Considera o aumento de consumo devido a reducao de

2030: 3.300 milhoes €
transformadora, construcao, mobilidade, alimentacao

importacoes, aumento da renumeracgoes do trabalho
(efeito positivo na economia) e diminuicao direta de
consumos intermédios (efeito negativo na economia)

Impacte em VAB (milhdes de euros)

Impacto da Estratégia de Uso Eficiente de Recursos para Portugal
3.500
3.000 —
2.500
2.000
1.500

1.000

- r
0

2020 2030

M Industria Transformadora B Construcdo Mohilidade B Alimentacdo
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
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... PORTUGAL ESTA ABAIXO DOS PAISES DA UE EM INDICADORES RELEVANTES SEGUNDO ALGUNS
INDICADORES DO EUROSTAT PARA A MONITORIZACAO DO DESEMPENHO DOS ESTADOS MEMBROS
NA ECONOMIA CIRCULAR

INDICADORES DO EUROSTAT PARA A MONITORIZACAO DO DESEMPENHO DOS ESTADOS MEMBROS NA ECONOMIA CIRCULAR

Circular material rate use (%) Gross value added related to Person employed in CE sectors (%
Share of material recovered and fed back

into the economy in overall material use

circular economy sectors (% of GDP)
Recycling sector, repair and reuse sector
and rental and leasing sector

of total employment

Recycling sector, repair and reuse sector

and rental and leasing sector

Netherlands Slovenia Latvia
ltaly Croatia Lithuania
France United Kingdom Poland
Belgium Bulgaria Croatia
United Kingdom Poland Slovenia
Poland Italy Italy
EU (28 countries) Austria Spain
Luxembourg Spain Cyprus
Estonia EU (28 countries) Hungary
Germany Latvia Portugal m———
Malta France EU (28 countries)
Denmark Finland Slovakia
Austria Lithuania Finland
Slovenia Germany Bulgaria
Spain Sweden United Kingdom
Finland Denmark Sweden
Czech Republic Cyprus Romania
Sweden Hungary France
Hungary MNetherlands Austria
Slovakia Portugal m——— Greece
Croatia Slovakia Germany
Lithuania Romania Denmark
Cyprus Belgium Netherlands
Latvia Greece Belgium
Bulgaria Czech Republic Luxembourg
Portugal Luxembourg Czech Republic
Ireland Malta Malta
Romania Estonia Estonia
Greece Ireland Ireland

10

15

20

25

30

0 0,5

1,5

2 3 4
Fonte: Eurostat
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...0 QUE E CONFIRMADO PELA METODOLOGIA DE INDICADORES FORNECIDA PELA FUNDACAO
ELLEN MACARTHUR

Pior do que a UE

Melhor do que a UE
Indicadores da Fundacao Ellen MacArthur para uma caracterizacao macro dos resultados

esperados no processo de transicao para uma economia circular

. ~ Evolucé@o entre 2005 e 2015

Recursos Produtividade Produtividade dos recursos (€/Kg) 18,17% 29,26%  52%
Materiais Consumo interno de materiais (ton/per capita) -15,51% -17,62%  119%
Energia Produtividade de energia (€/Kg de o6leo equivalente) 17,19% 23,88% 90%

Impacto Energia Quota-parte de energia renovavel (%) 43,59% 85,56%  168%

ecologico Emissdes Lnnt:rng_c,igj?ﬁlz S;Zszggggjfo%r; efeito de estufa do consumo de 14,96% -7,95%  93%
Emissoes Emissao de gases de estufa per capita (ton. CO2 per capita)  -24,91% -19,33% 74%
Transformar os Producao de residuos com exclusao dos residuos minerais,

residuos num recurso residuos de dragagem e solos contaminados (Kg per capita) -35,12%  -7,97% .

Transformar os Taxa de deposicao em aterro de residuos com exclusao dos

- 00 - [0)
residuos num recurso residuos minerais, de dragagem e solos contaminados (%) 18,60% -13,79% .

Transformar os

. Producao de residuos urbanos (Kg per capita) 0,22% -13,79%  95%
Transformar residuos num recurso
a economia
Tra,nsformar 0s Taxa de reciclagem dos residuos urbanos (%) 100,009% - 70%
residuos num recurso
Tra’nsformar 0s Taxa de reciclagem dos residuos de embalagens (%) 37,70% - 93%
residuos num recurso
suportar investigagao (i de eco inovacio (UE=100) 41,67% - 102%

e inovacao
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

QUALIDADE DAS INFRAESTRUTURAS, EQUIPAMENTOS E SERVICOS

Dy RECURSOS
INFRAESTRUTURAIS
DIVERSIDADE DE
REALIDADES
ENTIDADES
GESTORAS

Os recursos infraestruturais do setor revelam a existéncia de um vasto patriménio construido para os quais
importa assegurar um consistente esforco na sua gestao, em termos de operacao, manutencao e reabilitacao
das infraestruturas, indispensavel a prestacao sustentavel de um servico de qualidade

Este setor é caraterizado por uma grande diversidade de realidades, que se observam nao s6 na escala e nos
recursos das entidades gestoras, mas no proprio modelo de gestao adotado

As entidades gestoras de menor dimensao apresentam lacunas de informacao relativa ao conhecimento
infraestrutural, incluindo a sua caraterizacao e a avaliacao do seu estado funcional e de conservacao
(Gestao Patrimonial de Infraestruturas)
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EVOLUGCAO DE ALGUNS INDICADORES DO ABASTECIMENTO E SANEAMENTO

Access to watersupplyservices

Informacdo complementar
E > 96%

»  Resultados alcancados ao nivel da cobertura do servico de abastecimento

de agua de 96%, em 2016

Access to wastewater services

- * No servico de saneamento de aguas residuais ainda persistem dificuldades

o . diversas no cumprimento das obrigacoes legais nacionais e comunitarias,

v > gocy . . .

L o apesar de se terem vindo a registar melhorias importantes. Em termos de

108

: evolucao, a cobertura do servico de saneamento tem vindo a aumentar na
Drinking water guality ultima década

i « Em 2016, 83 % dos alojamentos estavam cobertos com o servico de

)

> 99 /3 drenagem de aguas residuais e 82 % com o tratamento dessas aguas

Fonte: ERSAR 2018
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GRANDES NUMEROS DO SERVICO DE ABASTECIMENTO DE AGUA EM PORTUGAL CONTINENTAL

SERVICO EM ALTA SERVICO EM BAIXA
9 entidades gestoras 256 entidades gestoras

Infraestruturas Infraestruturas

+ 125 captacoes de agua superficial + 810 captacdes de agua subterranea » 163 captacoes de agua superficial + 5.068 captacoes de agua subterranea
* 111 estacoes de tratamento + 260 outras instalacoes de tratamento » 106 estacoes de tratamento + 2.989 outras instalacoes de tratamento
« 567 estacOes elevatorias + 1 508 reservatorios + 9 716 km de condutas « 1.795 estacoes elevatorias + 7.213 reservatorios + 100.777 km de condutas
@ Aspetos operacionais @ Aspetos operacionais
« Agua ndo faturada: 5,2% do total de agua entrada « Agua ndo faturada: 29,8% do total de agua entrada
* Perdas reais: 23 milhdes de m3/ano * Perdas reais: 166 milhoes de m3/ano
« Consumo de energia: 217 milhdes de kWh/ano + Consumo de energia: 247 milhoes de kWh/ano
Sustentabilidade ambiental Sustentabilidade ambiental
« Producdo propria de energia: 1,0% do total de energia consumida « Producéo propria de energia: 3,3% do total de energia consumida
» Lamas desidratadas escoadas das instalacoes de tratamento: 7.990 t/ano « Lamas desidratadas escoadas das instalacdes de tratamento: 315 t/ano

+ Lamas secas escoadas das instalacoes de tratamento: 7.275 t/ano

Fonte: RASARP 2017




ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM ALTA”

Fonte: RASARP 2017

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM ALTA”

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade fisica do
servico

Agua segura

Reabilitacao de
condutas

Ocorréncia de avarias
em condutas

Avaliacao

Média ponderada

94%

99,75%

0,3%/ano

10/(100 km.ano)

Critérios de
sustentabilidade
ambiental

Perdas reais de agua

Eficiéncia energética
de instalacoes
elevatorias

Destino de lamas do
tratamento

Avaliacao

. Positivo

Média ponderada

6,6 m3/(km.dia)

0,42 kWh/(m3.100

‘ Neutro

m)

100%

. Negativo
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AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM BAIXA”

AVALIAGAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM BAIXA”

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade fisica do
servico

Agua segura

Reabilitacao de condutas

Ocorréncia de avarias em
condutas

Fonte: RASARP 2017

Avaliacao

Média ponderada

99%
area
predominantemente
urbana

95%
area mediamente
urbana

92%
area
predominantemente
rural

98,88%
0,6%/ano

40/(100 km.ano)

Critérios de
sustentabilidade
ambiental

Perdas reais de agua

Eficiéncia energética
de instalacoes
elevatorias

Destino de lamas do
tratamento

Avaliacao

‘ Positivo

Média ponderada

126 |/(ramal.dia)

3,6 m3/(km.dia)

0,49 kWh/(m3.100
m)

97%

Neutro . Negativo
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GRANDES NUMEROS DO SERVICO DE SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS EM PORTUGAL CONTINENTAL

SERVICO EM BAIXA SERVICO EM ALTA

257 entidades gestoras

Infraestruturas

« 1.751 estacOes de tratamento + 1.534 fossas séticas coletivas

9 entidades gestoras

Infraestruturas

« 992 estacbes de tratamento + 72 fossas séticas coletivas

* 4 emissarios submarinos + 1.265 descarregadores de emergéncia * 19 emissarios submarinos + 806 descarregadores de emergéncia

* 4.210 estacoes elevatorias + 55.455 km de coletores * 1.431 estacdes elevatorias + 5.811 km de coletores

@ Aspetos operacionais @ Aspetos operacionais

+ Consumo de energia: 106 milhoées de kWh/ano » Consumo de energia: 283 milhdes de kWh/ano

Sustentabilidade ambiental Sustentabilidade ambiental

 Producéao propria de energia: 2,0% do total de energia consumida  Producéao propria de energia: 7,9% do total de energia consumida

« Utilizacdo de aguas residuais tratadas: 0,7% « Utilizacao de aguas residuais tratadas: 1,2%

« Lamas liquidas ou espessadas escoadas das instalacoes de tratamento: 27.210 + Lamas liquidas ou espessadas escoadas das instalacoes de tratamento: 939
t/ano t/ano

+ Lamas desidratadas escoadas das instalacdes de tratamento: 115.274 t/ano + Lamas desidratadas escoadas das instalacdes de tratamento: 360.644 t/ano

Fonte: RASARP 2017

100



ANEXOS
A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL 2 fjj; O
DE INVESTIMENTOS xcr

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM BAIXA”

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM BAIXA”

Critérios relacionados
com a Avaliacdo Média ponderada
infraestrutura

97%

‘ area

predominantemente

urbana
0,
Acessibilidade fisica do , d‘SM
SerV]CO area mediamente
i urbana
70%

‘ area
predominantemente

rural

Ocorréncia de inundacoes . r5a,r31:s( 1:::)
Reabilitacao de coletores . 0,4%/ano

Ocorréncia de colapsos

estruturais em coletores 1,6/(100 km.ano)

Fonte: RASARP 2017

Critérios de
sustentabilidade
ambiental

Avaliacao

Eficiéncia energética de

instalacoes elevatorias

Controlo de descargas de .

emergéncia

Cumprimento da licenca ‘

de descarga

Encaminhamento
adequado de lamas do
tratamento

‘ Positivo

Média ponderada

0,65
kWh/(m3.100m)

30%

92%

99%

Neutro . Negativo
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AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM ALTA”

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM ALTA”

Critérios relacionados Critérios de
com a Avaliacdo Média ponderada sustentabilidade Avaliacdo Média ponderada
infraestrutura ambiental
Acessibilidade fisica do 0 Eficiéncia energética de 0,60
servico ‘ 90% instalacoes elevatorias ' kWh/(m3.100m)

AL . - 7,8/(100 km de Controlo de descargas de
Ocorréncia de inundacodes ‘ coletor.ano) emergéncia ‘ 57%
Reabilitacao de coletores ‘ 0,3%/ano g:rggglcr:regr:o da licenca ‘ 92%
Ocorréncia de colapsos Encaminhamento
[0)
estruturais em coletores ‘ 1,3/(100 km.ano)  adequado de lamas do . 100%

tratamento

. Positivo ' Neutro . Negativo

Fonte: RASARP 2017
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PROGRAMA NACIONAL 2 fjj; O
DE INVESTIMENTOS xcr

EFICIENCIA DE TRATAMENTO PARA MELHORAR A QUALIDADE DAS MASSAS DE AGUA - O SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS
URBANAS E UMA ATIVIDADE FUNDAMENTAL PARA GARANTIR A SALVAGUARDA DA QUALIDADE DAS MASSAS DE AGUA

CLASSIFICACAO DO ESTADO QUIMICO DAS MASSAS DE AGUA

Fonte: REA, 2016

SUPERFICIAIS

NO 2.° CICLO, NAS OITO REGIOES HIDROGRAFICAS (RH)

M. de Agua Rios

W 6o
B suticarce
Desconhecido

s M. de Agua de Transigso

B  nsuficiente
B Bom

* Arecuperacao da qualidade de
muitas das massas de agua
requer tratamento adequado
das descargas de efluentes
pecuarios, agroindustriais e

industriais

« Um ndmero significativo de
sistemas de abastecimento de
agua e de saneamento de aguas
residuais é pouco resiliente a
eventos hidrometeorologicos
extremos, como por exemplo as

secas e as cheias
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Gestao de Residuos
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ANEXOS e 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

A GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS CONTA COM O ENVOLVIMENTO DE 279 ENTIDADES GESTORAS, DISTRIBUIDAS POR
SERVICO EM BAIXA E EM ALTA

SERVICO EM BAIXA SERVICO EM ALTA
256 entidades gestoras
Infraestruturas Infraestruturas

23 entidades gestoras

+ 341.656 contentores de superficie + 14.462 contentores subterraneos + + 30.920 ecopontos + 194 ecocentros + 302 viaturas afetas a recolha de
10.529 ecopontos ecopontos
+ 1.465 viaturas afetas a recolha indiferenciada + 122 viaturas afetas a recolha + 28 estacoes de triagens + 88 estacoes de transferéncia + 4 unidades de TM
s2lEEnE » 2 unidades de incineracao + 33 aterros
@ Aspetos operacionais @ Aspetos operacionais
+ Combustivel consumido pelas viaturas de recolha indiferenciada: 18.677 » Energia consumida da rede exterior = 83 gWh/ano
tep/ano

 Energia vendida obtida por valorizacao energética = 754 gWh/ano

> CenylsUBEE, CEmSLITE PEIES MEES € faselhin SEIEivE: 2408 IEp/Ee « Combustivel consumido pelas viaturas de recolha seletiva: 3.719 tep/ano

Sustentabilidade ambiental Sustentabilidade ambiental

+ Emissoes de CO2 das viaturas de recolha indiferenciada: 56.591 t CO2/ano « Analises requeridas aos lixiviados: 5.424

+ Emissoes de CO2 das viaturas de recolha seletiva: 6.383 t CO2/ano * Analises aos lixiviados conformes com a [egis[agéo: 4.962

» Emissoes de CO2 das viaturas de recolha seletiva: 11.290 t CO2/ano
Fonte: RASARP, 2017
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

A MAIORIA DAS INFRAESTRUTURAS DE GESTAO DE RESIDUOS SITUA-SE NA FAIXA LITORAL DO PAIS, QUE CORRESPONDE A
FAIXA COM MAIOR DENSIDADE POPULACIONAL

DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS OPERADORES DE GESTAO DE RESIDUOS

OGR
Dimenséo
@ Grande

O Médio

® Pequeno

['] Distritos

Fonte: Relatorio de residuos nao urbanos 2015 e INE

DENSIDADE POPULACIONAL POR MUNICIiPIO - 2017
(MEDIA DE INDIVIDUOS POR KM2)

N.° médio de individuos por Km*
a

Individuo - Médi

B 243.0-75207
102.1-243,0
48.4-102.1
210-484
41-210

Sem Dados
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL 2 fjj; O
DE INVESTIMENTOS xcr

AVALIACAO GLOBAL DA INFRAESTRUTURA DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

Fonte: RASARP 2017

AVALIAGAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA” - INFRAESTRUTURA

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade fisica do
servico

Acessibilidade do servico
de recolha seletiva

Avaliagcao

Média ponderada

96%
area predominantemente
urbana

84%
area mediamente urbana
79%
area predominantemente
rural

73%
area predominantemente
urbana

44%
area mediamente urbana
42%
area predominantemente
rural

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade economica

do servico
Lavagem de contentores

Respostas a reclamacoes
e sugestoes

Avaliacao

.Positivo

Média ponderada

0,19%
4,8

86%

Neutro . Negativo Em teste
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL z } Q O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

- GESTAO DO SERVICO

Critérios relacionados com a gestao do servico

Cobertura dos gastos
Reciclagem de residuos de recolha seletiva
Renovacao do parque de viaturas

Rentabilizacao do parque de viaturas

Recursos humanos  (sistema de recolha seletiva)

Recursos humanos (sistemas s/ recolha seletiva)

Fonte: RASARP 2017

Avaliacao

Média ponderada

83%
101%
314.566km/viatura

418kg/(m3.ano)
2,6 n°/1.000t

area predominantemente urbana

1,7 n°/1.000t

area mediamente urbana

4,3 n°/1.000t

area predominantemente rural

1,9 n°/1.000t

area predominantemente urbana

2,0 n°/1.000t

area mediamente urbana

2,4 n°/1.000t

area predominantemente rural

‘ Positivo Neutro . Negativo

Em teste
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

AVALIACAO GLOBAL DA SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA” - SUSTENTABILIDADE

Critérios de sustentabilidade ambiental Avaliagao Média ponderada

O 4,5 tep/ 1000 t

area predominantemente urbana

e - 5,0 tep/ 1000 t
Utilizacao dos recursos energeticos , )
area mediamente urbana

‘ 6,2 tep/ 1000 t

area predominantemente rural

14 kg CO2/t

area predominantemente urbana

15 kg CO2/t

area mediamente urbana

‘ 19 kg CO2/t

area predominantemente rural

Emissao de gases com efeito estufa

Fonte: RASARP 2017 ‘ Positivo Neutro . Negativo Em teste
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DA INFRAESTRUTURA DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - INFRAESTRUTURA

Critérios relacionados com a

. Avaliacao Média ponderada
infraestrutura ¢ .
Acessibilidade fisica do servico 86%
70%
area predominantemente urbana
s . . 40%
Acessibilidade do servico de recolha seletiva , )
area mediamente urbana
48%

area predominantemente rural

Acessibilidade econdémica do servico ‘ 0,14%
Lavagem de contentores ‘ 0,3% (-)
Respostas a reclamacoes e sugestoes ‘ 99%
Fonte: RASARP 2017 @rositivo @ nNeutro @ Negativo ( Em teste
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

Fonte: RASARP 2017

AVALIAGAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - GESTAO DO SERVICO

Critérios relacionados com a
gestdo do servico

Cobertura dos gastos

Reciclagem de residuos de recolha seletiva
Reciclagem de residuos de recolha indiferenciada
Reciclagem de residuos por TMB

Utilizacao da capacidade de encaixe de aterro

Renovacao do parque de viaturas

Recursos humanos (Sistema de recolha seletiva)

Recursos humanos (sistemas sem recolha seletiva)

Avaliacao

Média ponderada

104%
103%
3%
38%
106 meses

350.106 km/viatura
0,5 n°/1.000 t

area predominantemente urbana

0,8 n°/1.000 t

area mediamente urbana

1,0 n°/1.000 t

area predominantemente rural

1,0 n°/1.000 t

area predominantemente urbana
. Positivo ‘ Neutro . Negativo

Em teste
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AVALIACAO GLOBAL DA SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - SUSTENTABILIDADE

Critérios de sustentabilidade

ambiental Avaliacao Média ponderada

Utilizacao dos recursos energéticos 134 kwh/t

Qualidade dos lixiviados apos tratamento 91%

41 kg CO2/t

area predominantemente urbana

48 kg CO2/t

area mediamente urbana

49 kg CO2/t

area predominantemente rural

Emissao de gases com efeito estufa

Fonte: RASARP 2017 @rositivo @ nNeutro @ Negativo ( Em teste
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PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

PRODUCAO, DESTINOS E CARATERIZACAO DOS RESIDUOS URBANOS

a

PRODUCAO DE RESIDUOS URBANOS

~

N/

Finos < 20mmi
8.5%

6.000 2,00
5.000
w 1,60
o
3 4.000
a - . #
= 120 = p- dados provisorios
-~ ]
< 3.000 =
_
2 0,80 = s Total de RU (Mt)
o (=2
£ 2.000 e
= . - .
0.40 Capitagio didria (kg/hab.dia)
1.000 ’
0 0,00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017p
Plastico D ESTI NOS
11.3% Vidro
_7.1% Cumposnos
10,
40% 100%
Papel/cartao Texteis 90%
11,0% 4,0% 20% 19%
80%
22% cis M Aterro
Textels samtanos 70% AL 22% 2 s ¥
Valorizacdo Energética
60%
CARACTERIZAGAO by i B Tratamento Mecénico e Biolégicc
‘ Madeira o
S~ 0.7% 40% B Tratamento Mecanico
Re5|duus pen 0S0S g - A
Q ¢ 30% ® Valorizacdo Organica
Qutros residuos L =4 %
16% 20% M Valorizagao material
Biorresiduos i Residuos verdes 10%
37.2% (recalhidas em
Residuos volumosos  separado) 0%
23% 25% 2011 2012 2013 2014 2015 2016

/
~

/

Fonte: APA, 2017

113



ANEXOS s 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

METAS DE GESTAO DE RESiDUOS (RU)

/

/ RESIDUOS DE EMBALAGENS PRODUZIDOS, RECICLADOS E VALORIZADOS

2000 000 - - 100%
wn
o 1800000 - F90% 5,
o
% 1600000 - ——/ — - 80% 8T
c © ©
g 1400 000 - L 70% -g 8
— 9]
% 1200 000 __//_\ — - 60% $ ;—)
e}
€ 1000 000 - - 50% © o
o E©
© 800 000 - - 40% 973
© © N
@ 600000 - - 30% %'5
S 400000 - - 20% O S
n [}
2 200000 - F10% o
0 _ _ _ _ _ _ _ . . . . . 0%

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016p
e Residuos de Embalagens Produzidos (t) === O/ Embalagens Valorizadas % Embalagens Recicladas

ﬁAXA DE PREPARACAO PARA REUTILIZACAO E RECICLAGEM\ / DESVIO DE RU BIODEGRADAVEIS DE ATERRO \

40% 38% 38% 6.000 100%
v ° 87%
o, 0 wn
Yo 35% 2 g5
% 5.000
T 80%
30% 28% 29% E l
25% < 4,000 52
0y
25% . s 53% 52 60%
200 21% @
20% T 2.000 4490 41%
15% 40%
2.000
10%
20%
0% 0 0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017p 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017p

p - dados provisoérios m— Total RU (Mt)
p - dados provisérios I RUE depositado em aterro (ME)
Fonte: APA’ 201 7 Deposic@o de RUB em aterro (%% face a 1995)
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ANEXOS e 2 0 30
A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - PROTECAO DO LITORAL

NO ANO DE 2017, CERCA DE 23% DA LINHA DE COSTA (219 KM) ENCONTRAVA-SE EM SITUACAO CRITICA DE EROSAO,
SENDO QUE A REDE DE INVESTIMENTOS PARA PROTECAO COSTEIRA APRESENTA LIMITAGOES FACE AS NECESSIDADES DE
PROTEGCAO

LINHA DE COSTA EM SITUACAO CRITICA DE LOCALIZACAO DAS OBRAS PLANEADAS DE PROTECAO E

EROSAO DEFESA COSTEIRA
A iz * As limitacées da rede de

sl o, £ E v e {7 infraestruturas de protecao
bl (L B (LT e defesa costeira
\\3‘ % : Yur ey B acentuam-se face as
S Y S ‘/ Yo necessidades de protecédo
‘m oy F que se perspetivam devido
/ | IR 2 ‘ oy g A 9 ¢ ao agravamento dos
= ﬂ Q ) <3 ; fenémenos erosivos e de
A e ,’ galgamento oceénico
SRR Vo P RN, resultantes das alteracées
L e S climaticas
f e n ) e P R ) « Em resultado dos fatores
Py w23 S combinados das alteracées
N\ ' BRadi’ climaticas e do aumento da
s pressao demografica no
i 9 Sl litoral, perspetiva-se o
‘ ~ ; agravamento dos riscos
}‘\"‘ ,,,,, 'S £ 2 costeiros
Fonte: APa, 2017 PRS0 —— | S ——
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A QUALIDADE DAS AGUAS BALNEARES COSTEIRAS E DE TRANSICAO E OS SERVICOS PRESTADOS NAS PRAIAS SAO BASTANTE
BONS

AGUAS BALNEARES COSTEIRAS E PRAIAS CLASSIFICADAS COM O
DE TRANSICAO PREMIO “BANDEIRA AZUL”"

% de praias com aguas balneares

97.7% % de aguas com classificacao
» 170 classificadas

“aceitavel” ou superior

90.6% % de aguas com classificacao de
b

NUmero de praias costeiras com
“excelente”

bandeira azul

0.6% % de aguas classificadas como de ma NUmero de praias fluviais com
b i .
qualidade bandeira azul
1.3% % de aguas costeiras consideradas Na ultima década, o nimero de praias
2970 “sem classificacao” galardoadas com bandeira azul quase duplicou

Fonte: Relatorio da Agéncia Europeia do Ambiente para Portugal 2017 e Associacao Bandeira Azul da Europa
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ANEXOS

A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - PASSIVOS AMBIENTAIS

ESTAO IDENTIFICADAS 8 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS PRIORITARIOS RELACIONADAS COM ANTIGA ATIVIDADE INDUSTRIAL,
ESTANDO PREVISTA A META DE RECUPERACAO DE 50% DOS PASSIVOS AMBIENTAIS INDUSTRIAIS PRIORITARIOS, ATE 2023

PASSIVOS AMBIENTAIS

Passivos
ambientais
prioritarios

Escombreiras das

\ ) o
f A
\

minas

« Estaleiro da Margueira
* Quimiparque
* Ex-Siderurgia

« Fabrica de Explosivos da [#* 58
g SPEL, areeiro de J.
Caetano, areeiro de
Fernando Branco, Pogo
da qumta do Talaminho

8

EXISTEM 8 AREAS DE
PASSIVOS AMBIENTAIS
PRIORITARIOS

50%

RECUPERACAO DOS
PASSIVOS AMBIENTAIS
INDUSTRIAIS
PRIORITARIOS - 50%
EM 2023
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... JA NO CASO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS RELACIONADOS COM A ATIVIDADE MINEIRA ABANDONADA, ESTAO IDENTIFICADAS
20 AREAS, CUJA DOTAGCAO PREVISTA PARA A SUA RECUPERACAO E DE 86 MILHOES DE EUROS

PASSIVOS AMBIENTAIS T
l /ﬁﬂw/rvu’

{i

A

17

EXISTEM 17 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS
EM AREAS MINEIRAS DOS RADIATIVOS

3

EXISTEM 3 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS EM
AREAS MINEIRAS DOS POLIMETALICOS

A .
) A
E .
\ :
)

avel(a

Passivos
ambientais em
areas mineiras

86 milhées de euros
DOTACAO PARA A RE,CUPERA(,ZAO DE PASSIVOS
AMBIENTAIS PRIORITARIOS

i
& } : ’
|y $30'Domingos
& ' (!
/ 7 r(
( 7 g
/ ) s 5 o
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ANEXOS S 2 03 0
A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - GESTAO DE RECURSOS HIDRICOS

EM PORTUGAL CONTINENTAL EXISTEM 22 ZONAS COM RISCOS SIGNIFICATIVOS DE INUNDACAO, DE ACORDO COM OS
PLANOS DE GESTAO DE RISCOS DE INUNDACAO

ZONAS COM RISCO DE INUNDACAO

Yt S A
E:nm:ﬂd:':.": — 1 \:l,-" . .
N « Em Portugal Continental as cheias
F‘ﬂ"ffﬁ.'?r “Régus - ;
**‘ Y significativas ocorrem,
#1 Aguea w} \ : ;
P essencialmente, nas bacias
Estindein ﬁ “Coiml:r ; _\?':' . 7 ro 7 qe
e ) N hidrograficas dos grandes e medios
S Y poibal r
R i .
{ "L’} |, Tomar "" rnos
T A “
ok ) ‘/ ) + Os rios mais afetados sao os rios
Loures ! Eo_;i . I ,-!‘-‘-" _:':. q s
Tejo, Douro e Sado, mas tambem,
T E s B
' NN com menor frequéncia, os rios Lima,
s Salltla'_-lja’ «.-‘E o
ST F Cavado e Mondego
y f}' J
1|.’H . J.—H"h!\; {: - Fora inundaved
.MJ!ZI s FIQHH‘HQI_J'E . Fio Frincipal
T e G . .
.‘3":’.J_s.'ﬁ'—fg_h__ﬂ_"‘_'ﬁg::ﬁrwlm Bacia hidrografica - Zona ]nundavel
o 50 km :: Ragiio hidrogedfica

Fonte: Planos de Gestao de Riscos de Inundacao (PGRI, 2016)
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

PORTUGAL APRESENTA UM iNDICE DE ESCASSEZ DE 16% - ESCASSEZ REDUZIDA

[NDICE DE ESCASSEZ DAS BACIAS HIDROGRAFICAS

Ribeiras do Algarve
Guacliana

RH&

Mira

Sado

RHE

Tejo

Ribeiras do Oeste
RH4

Lis

Mondego

VoL a

Douro

RH2

Leca

Ave

Céavado

RH1

Lirma

Mirho

Fonte: APA, 2017

[E——
S
e —
|
=== |
I
)
.
!
|
- 1
]
)
!
1
1
|
]
I
]

20

40

As bacias hidrograficas apresentam a
seguinte classificacao:

ESCASSEZ MODERADA: Ribeiras do Oeste, Sado,
Mira, Guadiana e Ribeiras do Algarve.

SEM ESCASSEZ: Minho, Lima, Douro, Vouga e Lis.
Para avaliar as disponibilidades de agua, importa

incorporar a este indice a capacidade de
armazenamento em cada bacia.

Water Exploitation Index (WEI+) inferior a 10% - Sem
Escassez

WEI+ entre 10% e 20% - Escassez reduzida

WEI+ entre 20% e 40% - Escassez moderada

WEI+ superior a 40% - Escassez severa
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A.2. DIAGNOSTICOS | AMBIENTE - RECURSOS MARINHOS

O ESPACO MARITIMO NACIONAL REPRESENTA CERCA DE 1% DAS AGUAS MARINHAS MUNDIAIS E CERCA DE 10% DA BACIA DO

ATLANTICO ORIENTE
AQUICULTURA \

/ BIODIVERSIDADE \ /

Portugal atualmente apresenta 7% do
espaco marinho nacional como area
protegida.

Os resultados dos trabalhos do GT
das Areas Marinhas Protegidas e do
Plano de Situacao do Ordenamento
do Espaco Maritimo visam contribuir
para o acréscimo significativo destas
areas.

Entre varios projetos em curso,
refere-se o projeto da Docapesca
“Pesca por um mar sem lixo” que
envolve 8 Organizacoes de
Produtores/Associacées, 15 entidades
parceiras (municipios, empresas de
recolha de residuos, ONG) e 256
embarcacoes aderentes, que

LIXO MARINHO \ /

representam um universo de 835

pescadores para a recolha e destino
final do lixo marinho.

produtor
O em termos de volume

1%

Espanha

3
'4

Portugal

Reino Unido

Italia q
12 Faa
Grécia

Portugal apresenta dos maiores
consumos médios anuais dos produtos
do mar (56,7 kg/capita) incluindo o
consumo do bacalhau.

A producao anual de aquicultura tem
se mantido nos valores de cerca de
11 mil toneladas por ano, dos quais a

maioria corresponde a bivalves.
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PLANOS / ESTRATEGIAS

BIODIVERSIDADE LiIXO MARINHO AQUICULTURA

Estratégia Nacional para o Mar 2013 - 2020
Plano de Situacdo do Ordenamento do Espaco Maritimo(®
Estratégia Nacional da Conservacdo da Natureza e Biodiversidade 2030

Plano Estratégico para Aquicultura 2014 — 2020

Plano de Aquicultura para as Aguas de Transi¢cdo®

Ordenamento do Espago PLANO ESTRATEGICO PARA A
Maritimo Nacional AQUICUITURA PORTUGUESA
Plano de Situagao 2014-2020

(1) Em consulta pablica até 31 de janeiro de 2019/ Em desenvolvimento
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CADA ESTADO-MEMBRO DEFINIU OS SEUS OBJETIVOS NACIONAIS PARA CONTRIBUIR PARA O OBJETIVO EUROPEU

Estratégia Europa 2020

« Crescimento inteligente: desenvolver uma economia baseada no conhecimento e na inovacao.
« Crescimento sustentavel: promover uma economia mais eficaz, mais ecoldgica e mais competitiva.

« Crescimento inclusivo: estimular uma economia com taxas de emprego elevadas, oferecendo ao mesmo tempo a

coesao social e territorial.

Energia - Objetivo 20/20/20

* Reduzir as emissoes de gases com efeitos de estufa em 20% relativamente aos niveis de 1990; aumentar para 20% a

percentagem das energias renovaveis no consumo energético final, aumento de 20% da eficiéncia energética
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PORTUGAL ESTABELECEU O 5° OBJETIVO MAIS AMBICIOSO A NIiVEL EUROPEU

QT % FER NO CFBE
Uniao Europeia
33%

31%

20% de fontes de Energia
renovavel no Consumo
Final Bruto de Energia 27%

(CFBE) em 2020

29%
27,33%

Em 2016, trajetodria de

25% Portugal era ja superior

23 2,60%  22,60% em 2,7% a trajetoria
Objetivo o
de Portugal 2 indicativa
19%
31% de fontes de i 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
energia renovaveisno ... Objectivo 2020 - 31% Contributo FER no CFBE Trajectéria Indicativa

Consumo Final Bruto de
Energia (CFBE)

Fonte: DGEG
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ENTRE 2010 E 2016, A INCORPORACAO DE FONTES DE ENERGIAS RENOVAVEIS AUMENTOU EM TODOS OS SETORES

60%

Objetivo 20%

de Portugal

40%

31% de fontes de
energia renovaveis no

Consumo Final Bruto de .
Energia (CFBE) 20%

30%

% RES

10%

0%

Fonte: DGEG

41%

34%
%

2010

% FER DESAGREGADO POR SETOR

529 539 54%

. 49%
46% 48%
35% 33% 35% 349% 35%
7% 8%
4%
1% 1% 1%

2011 2012 2013 2014 2015 2016
RES-T [%] RES-H&C [%]  mRES-E [%]

v RES - H&C[%] -

Estavel durante o

[%] - Elevado
crescimento entre
2010-2016.

periodo 2010-2016;

v RES-T[%], e RES - E
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EmM 2016, PORTUGAL ATINGIU UM MAXIMO HISTORICO DE PRODUGCAO DE ENERGIA RENOVAVEL (62%)

CAPACIDADE INSTALADA RENOVAVEL EM PORTUGAL

14 000
= B
12 000 - =
|
B
10000 m B =
Aumento de 42% T
. 8 000
da capacidade >
=
instalada 6 000
renovavel entre 4000
2010 e 2017 5 000
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Hidrica mEolica mBiomassa ®MRSU mBiogas ™ Geotérmica M Fotovoltaica

Fonte: DGEG
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS 4

30

EVOLUCAO DA POTENCIA INSTALADA E DA PRODUCAO DE ENERGIA RENOVAVEL

Fonte: DGEG

_ Producao
. Producao :
Potencia . Energia . .
Energia ” % Renovaveis % Renovaveis
Ano Instalada - Renovavel .
Renovavel : (Real) (Diretiva)
(MW) Normalizada
Real (GWh)
(GWh)
2010 9 682 28 754 22 905 51,10% 40,60%
2011 10 624 24 692 25 094 45,10% 45,80%
2012 11 053 20 411 25 438 38,20% 47,60%
2013 11 309 30 610 26 195 57,40% 49,10%
2014 11 677 32 453 27 580 61,40% 52,20%
2015 12 295 25514 28 184 47,60% 52,60%
2016 13 438 33 503 29 253 62,00% 54,20%
2017 13779 24 108 29 503 43,90% 53,70%
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PROGRAMA NACIONAL ) ¢7) O
DE INVESTIMENTOS 4 X,

NOS ULTIMOS DOIS ANOS, PORTUGAL APRESENTOU RESULTADOS MUITO POSITIVOS AO NIiVEL DO AUMENTO DA CAPACIDADE

INSTALADA RENOVAVEL

Politica de promocao e desenvolvimento de energias renovaveis foi
sustentada pela existéncia de tarifas feed-in.

Resultados muito positivos ao nivel do aumento da capacidade
instalada renovavel em Portugal, quer do aumento da producao de
energia renovavel:

* Maio de 2016 - 4 dias consecutivos em que o consumo nacional de
energia foi assegurado a partir de fontes de energia renovaveis;

« Marco de 2018 - Producao de energia renovavel foi superior ao
Consumo nacional.

Contudo, as tarifas feed-in passadas representam um elevado custos
para os consumidores.

Em média, o sobrecusto com a producao de energia renovavel situa-
se em cerca de 1,2 mil milhoes de euros anuais.

Fonte: e2p

() Biogas

() Edlica

@ Crande Hidrica
@ Rsu

@ Biomassa
() Fotovoltaico

@ Ondas e Marés

@ csp
@ Ceotermia

@ PCH

FONTE RENOVAVEIS DE ENERGIAS
2017

®o °
° o
OO o)
o
o ;o 8
o ©
" (€66)
e_©
(6] ® O
o
o ©°%° 8§
©
o @80
o ¢
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ALTERACAO DO MODELO DE DESENVOLVIMENTO E APOIO AS ENERGIAS RENOVAVEIS

Com o objetivo de garantir:
« Sustentabilidade do Sistema Elétrico Nacional;
« Precos mais baixos de eletricidade para os consumidores domésticos e industriais;
« Continuar a promover a aposta nas energias renovaveis

A politica energética foca-se agora na promocao e desenvolvimento de novos investimentos em capacidade renovavel
sem onerar os consumidores, com especial enfoque na energia solar fotovoltaica

Tendo em vista a prossecucao deste objetivo, sera implementado um sistema de leiloes periodicos de producao elétrica
renovavel que baixe o custo para o utilizador e que atraia investidores e financiadores aumentando a concorréncia.

Em 2017 foi aprovada a Estratégia Industrial para as Energias Renovaveis Oceanicas (EI-ERO) e do respetivo Plano de
Acao.
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CERCA DE 1.200 MW DE CAPACIDADE FOTOVOLTAICA LICENCIADA. ATE 2020, A PREVISAO E DE TRIPLICAR A CAPACIDADE
INSTALADA SOLAR FOTOVOLTAICA

CAPACIDADE FOTOVOLTAICA LICENCIADA CAPACIDADE INSTALADA SOLAR FOTOVOLTAICA

1 400 Valor

33 novas centrais solares previsto

fotovoltaicas 1200

Investimento superior a 870 1 000 X3
it

Milhdes de euros 300

I ti t t d

nvestimentos promotores de 600

coesao territorial: Maioria dos

investimentos no Sul e Interior do 400
pais 200
, B

2011 2014 2017 2020

MW

12019 2020 2021
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A PRODUCAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS TEM CONTRIBUIDO PARA A REDUCAO DA DEPENDENCIA ENERGETICA, QUE SE SITUA
APROXIMADAMENTE EM 75%

IMPORTACOES DE PRODUTOS ENERGETICOS 2016
PESO NO TOTAL DE IMPORTACOES DE ENERGIA

DEPENDENCIA ENERGETICA Biomassa e
PERCENTAGEM Ogt;;/’s Eletricidade
B e 1,4% BiocombuUsti
Carvao vel...

4,1%

90
88

86

B e

80 -

Gas natural
15,0%

Produtos de
petroleo

78 -

76 -

78,7%

74

72

70
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e Dependéncia Energética (DE) == == (3 == = DE Momalizada (Direfiva 2009/28/CE)

«  Os produtos petroliferos representam, cerca de 79%
do total das importacoes de produtos energéticos

. 82,6% 83,3% 812% 76,1% 79,4% 79,4% T3, 7% 72,4% T78,3% 74,9%
- 82,2% 82,3% 80,8% 77,7% 793% 77,9% 75,0% 73,8% 77,5% 76,0%

« O setor dos Transporte é um dos seus principais
consumidores

Fonte: DGEG
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O SETOR DOS TRANSPORTES E O SETOR COM MENOR INCORPORACAO DE FONTES DE ENERGIA RENOVAVEL APESAR DE TER
SOFRIDO UM CRESCIMENTO EXPONENCIAL NA MESMA DE 1% EM 2011 PARA 8% EM 2016

Tendéncia de crescimento da incorporacao

de energias renovaveis atraveés: RES-T [%]

« Aumento da incorporacao de 8% 7% 8%

7%

biocombustiveis - de 7,5% em 2018 »

para 10% em 2020; 5%
& g 0 4(7
« Aumento do numero de veiculos 4%
elétricos; 3%
’ / 2% 0 1%
« Aumento do numero de veiculos 1% 1% 1% 0
abastecidos a outros combustiveis : 0%

, ) ) , . 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Gas Natural Veicular; Hidrogenio

Fonte: DGEG
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Eficiéncia energética
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A SEMELHANCA DO OBJETIVO DE INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS, PORTUGAL COMPROMETEU-SE COM UM
OBJETIVO MAIS AMBICIOSO QUE O EUROPEU

METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA | PORTUGAL

Projecao 2020 - Primes 2007 30,0
o -20%
Objetivo EED 24,0
a ) Objetivo Uniao Europeia - 20%
|7 o -25%
= e o N 2,5

Objetivo de Portugal - 25%
- -21%
Previsao 2020 sem PNAEE 23,8

Previsao 2020 com PNAEE -26% by
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AAAAAAAAAAAAAAAAA

Os NiVEIS DE CONSUMO DE ENERGIA PRIMARIA E DE ENERGIA FINAL TEM VINDO A CAIR SIGNIFICATIVAMENTE, NUM RITMO DE

QUEDA MAIS ACENTUADO QUE A UNIAO EUROPEIA

CONSUMO DE ENERGIA PRIMARIA
(2005 = 100)

100

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Unido Europeia Portugal

Fonte: Eurostat

CONSUMO DE ENERGIA FINAL

(2005 = 100)

100

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Unido Europeia

Portugal
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PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO EM TERMOS DE METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA

EVOLUCAO DO CONSUMO DE ENERGIA EM PORTUGAL

tep
30000 000

28000000

26000000

EED | 24 Mtep

24000000

22000000 - - = - - - - - - e T —

——— PNAEE | 22,5 Mtep

20000000

_—l—-'___"‘-—-___

14 000 000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Energia Primdria Energia Final
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PRINCIPAIS FONTES DE FINANCIAMENTO DE EFICIENCIA ENERGETICA

Fundo de Eficiéncia Energética (FEE) > 12 Me

8 (2013 - 2018)
Plano de Promocao da Eficiéncia no 79 M€
Consumo de Energia Eléetrica (PPEC) (2008 - 2018)
PO SEUR* 622 M€
PO Regionais*® 477 M€
Linha de Crédito para Eficiéncia Energética 100 ME

(a lancar 2° semestre 2018)
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EM RESUMO 8 PONTOS CHAVE:

VERIFICA-SE UMA CLARA APOSTA NAS FONTES DE ENERGIA RENOVAVEIS, O QUE TEM CONTRIBUIDO PARA A REDUCAO DA DEPENDENCIA ENERGETICA DO PAIS,
ASSIM COMO NO DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO DAS ENERGIAS RENOVAVEIS OCEANICAS

PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO EM TERMOS DOS OBJETIVOS DE INCORPORACAO DE ENERGIA RENOVAVEL NO CONSUMO FINAL BRUTO DE ENERGIA - 31%

ADEQUADO NIVEL DE CAPACIDADE DE INTERLIGACAO ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO PARA CUMPRIR AS METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA, CONTUDO, COM O AUMENTO DO CONSUMO DE ENERGIA DEVIDO
AO ATUAL RITMO DE CRESCIMENTO DA ECONOMIA, E NECESSARIO IMPLEMENTAR MEDIDAS QUE ESTIMULEM E MODERNIZACAO DA INDUSTRIA, ELETRIFICACAO
DOS TRANSPORTES, E A REQUALIFICACAO ENERGETICA DO PARQUE IMOBILIARIO

PERSISTE UMA ELEVADA DEPENDENCIA DE IMPORTACOES DE PRODUTOS PETROLIFEROS

NECESSIDADE DE  AUMENTAR A INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS E A EFICIENCIA ENERGETICA NO SETOR DOS TRANSPORTES

O CONTINUO AUMENTO DA INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS INTERMITENTES NO SISTEMA ELETRICO NACIONAL CRIA A NECESSIDADE DE
INTRODUCAO DE TECNOLOGIAS DE ARMAZENAMENTO E DE NOVOS MECANISMO QUE PERMITAM A FIABILIDADE E FLEXIBILIDADE DA REDE

NIVEL ATUAL DE INTERLIGACAO ENTRE A PENINSULA IBERICA E FRANCA SITUA-SE EM APENAS 2,6%, O QUE CONSTITUI UM MAIOR CONSTRANGIMENTO A
CAPACIDADE DE PORTUGAL EXPORTAR ENERGIA RENOVAVEL PARA A EUROPA
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ELETRICIDADE

Interligacao entre Portugal e Espanha, uma linha a 400 kV entre Minho-Ponte de Lima (PT) e

Galiza-Fontefria (ES), que tem o estatuto de Projeto de Interesse Comum (PCl).

Reforcos internos de rede previstos na proposta de PDIRT 2018-2027 contribuirao para reforcar a capacidade

de interligacao, com destaque para dois projetos igualmente reconhecido pela Comissao Europeia como PCI:

Linha a 400 kV a estabelecer entre a atual subestacao de Linha a 400 kV a estabelecer entre a subestacao de Vieira
Pedralva e a futura subestacao de Sobrado do Minho e Feira
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INTERLIGACOES ELETRICAS - GRUPO SUDOESTE EUROPEU - PT-ES

« No que diz respeito a interligacao Portugal-Espanha, atualmente verifica-se cerca de 8% da capacidade total instalada

« Os projetos de investimento em curso ou previstos implementar, permitirao aumentar a capacidade de interligacao para cerca
de 3 000 MW no sentido Portugal-Espanha e no sentido Espanha-Portugal no horizonte 2022; a 3200 MW no sentido Portugal-
Espanha e 4200 MW no sentido Espanha-Portugal no horizonte 2030.

EVOLUCAO EXPECTAVEL DOS VALORES MINIMOS INDICATIVOS DA CAPACIDADE

COMERCIAL DE INTERLIGAGAO 4200
3600 3 500
3 000 3 000 3200
2 600
. b .
2016-2018 2019-2022 2023-2025 2030
® Portugal -> Espanha Espanha -> Portugal
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

Situacao Atual Situacao Futura

Isolamento da Peninsula Ibérica Alargar o Mercado

» No seguimento de propostas de Portugal e Espanha,
em sede de Conselho de Energia, foi definido como

- Nivel atual de interligacao entre a meta 15% de interligacées na eletricidade até

Peninsula Ibérica e Franca situa-se em 2030
2,6% da capacidade total instalada « Projetos de investimento para aumentar seguranca

» Nivel atual de interligacdo entre a no abastecimento:

Portugal e Espanha situa-se em 8% da v’ Interligaco Portugal e Marrocos
capacidade total instalada i

v" Reforco da Capacidade de interligacao entre
Portugal e Espanha
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

PIC - Minho-Galiza

Data de comissionamento: 2021

» Aumentar a capacidade de troca de
memoria de 2.600 para 3.500 MW.

* Investimento: 40,9 Milhoes de euros

Espanha-Franca

Golfo da Biscaya: Interligacao submarina entre

Espanha e Franca.

Data de comissionamento: 2025 Legenda

<+» 400 KV
<+» 220KV
<» Nova Interligacao

* Aumentar a capacidade de troca de
memoria de 2.800 para 5.000 MW
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

Interligacao Portugal-Marrocos

Em abril de 2016, foi assinado um acordo sobre um Estudo de

uma Interligacao Elétrica entre Portugal e o reino de Marrocos;

Declaracao Conjunta de Rabat, assinada em maio de 2017,
entre o Ministério da Energia, Minas e Desenvolvimento

Sustentavel e o Ministério da Economia da Republica

Portuguesa:
Esta interligacao representa um

investimento de cerca de 700
milhoes de euros

» Mandatar os operadores de rede de transporte de ambos os

paises, para que até ao final do ano apresentem uma

proposta de anteprojeto de construcdo e modelo de Legenda
financiamento para a construcao da interligacao Portugal- > 400 KV
<) 220 KV

Marrocos, com base nos resultados do estudo de viabilidade L
<«» Nova Interligacao

técnico-economico da interligacao Marrocos-Portugal.
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INTERLIGACOES DE GAS NATURAL

INTERLIGACOES DE GAS NATURAL EXISTENTES ENTRE PORTUGAL (PT) E ESPANHA (ES)

-

Entre Portugal e Espanha
a capacidade total de
importacao de 144
GWh/d e 80 GWh/d de
exportacao

o

J

INTERLIGACOES DE GAS NATURAL EXISTENTES ENTRE ESPANHA (ES) E FRANCA (FR)

(31-DEZ-2017)
Capacidade de
.. .. . Capacidade de
Interligacao Localizacao entrada ida (GWh/d
saida
(GWh/d) )
L . . Campo Maior, Portalegre (PT) -
Interligacao de Campo Maior/Badajoz ) 134 55
’ Badajoz, Estremadura (ES)
L . . | Valenca do Minho, Viana do Castelo
Interligacao de Valenca do Minho/Tui ’ 10 25

(PT) - Tui, Galiza (ES)

(31-DEZ-2017)

-

Interligacao

Localizacao

Capacidade
(GWh/d)

Irun (ES) - Biriatou (FR)

Irun, Pais Basco (ES) - Biriatou (FR)

Espanha - Larrau (FR)

Espanha - Larrau (FR)

165

Relativamente as interligacoes
entre Espanha e Franca,

5 existem atualmente 2
gasodutos com uma
capacidade de 170 GWh/d.

~

J
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